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SAFETY RULES AND CIVIL LIABILITY IN THE
PRATICE OF MOUNTAIN BIKING AND DOWNHILL

ABSTRACT

This paper aims to examine the rules of safety latmllity emerging
from the practice of mountain biking and downhillhe number of
tourists praticing these two sports is greatly éasing in the Italian
mountais holiday destinations. This phenomena isgnassiveley
becoming an important driver in the marketing styas related to the
tourist fruition of the Italian mountains in summ&he analysis focuses
on the evolution of these spost activities and h& tourism choices
connected to these sports. It inquires the ciaibilities arising for the
parties that are involved in these activities baghservice provider and
as consumers.

The study is divided into two parts. The first Hights the historical
evolution of the bicycle, from the early models witit steering and
pedals up to the most advanced mountain bike tdtesylater potrayed
the advent of the practice of mountain biking aweevahill in Italy, in
order to understand the regulatory framework thaticidates
procedures, conditions of practice and safety rsi@sounding these
sport activities, with reference to legislationesftuneven and dispersed
at various levels in the hierarchy of sources (vaithimportant model
represented by recent Trentino legislation), wherdamportant role is
played by the technical and social rules of the momities of practice
of reference.

The second part is about the civil liabilities affag the subjects
involved in this activity as service providers aoders. The paper
examines the figure of the guide/teacher of mouantake, not yet
legislatively recognized as professions, but hegeneously governed
by some regional rules, highlighting the civil listly imposed on these
figures of uncertain professional level in relationaccidents involving
pupils and of parties injured by them during theeiin which they are
placed under the supervision of their instructdtréshen considers the

liability of the operator of the bike park, an ongged area specifically
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reserved to the practice of downhill. The bike paxdnager by entering
into what can be considered a "contract for the afsthe bike park"
undertakes to carry the rider from downstream tstream, and is
subject to liabilities that are related to the sat®nditions of the areas
where the rider performs his descent to vallegldb examines the role
of insurance, noting that some local regulatiomgiire the operators of
the bike park to provide adequate insurance coeésré opening the
park to the public. Also analyzed is the scenagsulting from an
hypotetical collision between bikers and other itradal visitors of the
mountain, both inside and outside of the bike paxkpring the liability
of the operator in relation to such occurrencesstliait is also
considered the civil liability arising from a defeon the equipments
used by mountain bikers, as well as the produdbiliig of the
manufacturer of mountain bikes in relation to a-eontractual liability

arising from placing on the market a defective ntaitmbike.
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REGOLE DI SICUREZZA E RESPONSABILITA CIVILE
NEL MOUNTAIN BIKING E NEL DOWNHILL

ABSTRACT

Il paper si prefigge l'obiettivo di esaminare, sotiversi profili, le
regole di sicurezza e la responsabilita civile rase dall’esercizio del
mountain biking e del downhill, due attivita sportive in grande
espansione che costituiscono ormai un volano inaptetnelle strategie
di marketing connesse alla fruizione turistica @eathontagna estiva.
L’analisi si focalizza sulla evoluzione del fenoroesportivo e turistico
connessa a questi sport e sulle responsabilit&ntasie capo ai soggetti
che in queste attivita sono coinvolti nella vesteembgatori di servizi
che le rendono possibili e di utenti che le peat@

Lo studio & suddiviso in due parti. La prima mualad lumeggiare
I'evoluzione storica della bicicletta, dai primi ohli sprovvisti di
sterzo e pedali fino alle piu evoluteountain bikedi oggi. L’analisi
prosegue soffermandosi sull’avvento della pratiefadnountain bikee
del downhill in Italia, per poi ricostruire il quadro regolativche
scandisce modalita, condizioni di pratica e regdiesicurezza che
circondano queste attivita sportive, con riferintreatl una normativa
spesso poco omogenea e dispersa a vari livellagdrarchia delle
fonti (con un modello rilevante rappresentato dafleente normativa
trentina), dove un ruolo importante viene gioca#oregole tecniche e
sociali delle comunita di pratica di riferimento.

La seconda parte del paper analizza la resporsadiilile che interessa
tutti i soggetti coinvolti in questa attivita in ste di erogatori di servizi
e di utenti. Viene esaminata la figura dell’accogmstore/maestro di
mountain bike non ancora considerata dalla normativa naziomate,
eterogeneamente disciplinata da alcune norme ralgianettendo in
luce la responsabilita civile gravante su quegiaré dall'incerto status
professionale in relazione a infortuni di allievdeterzi danneggiati da
questi ultimi nel tempo in cui sono operano sadt@ibilanza dei propri

istruttori. Si considera quindi la responsabiliigile del gestore dbike
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park, I'area appositamente adibita alla pratica d@vnhill. Il gestore
attraverso la stipulazione di un “contratto atipatiofruizione delbike
park’ si impegna a trasportare da valle a monteilkker, e viene
assoggettato a responsabilita che sono legate calieizioni di
sicurezza delle aree dove il biker esegue la paiogiscesa a valle. Si
esamina anche il ruolo dell’assicurazione, prendeatto che alcune
normative locali prevedono in capo al gestore det bark I'obbligo di
dotarsi di una adeguata copertura assicurativa goritn procedere
all'apertura dell’impianto al pubblico. Si analizzache lo scenario
conseguente ad ipotesi di collisione trkers ed altri fruitori della
montagna estiva, sia all'interno che all’esternol deke park
verificando la posizione assunta dal gestore imziehe a tali
evenienze. Non si e infine trascurato di consigetarresponsabilita
civile nascente da un difetto dell’attrezzatura iegpta dalmountain
biker. Le figure analizzate corrispondono al produtiirsmountain bike
in relazione alla responsabilita extracontrattualascente dalla
immissione sul mercato di un prodotto difettosoalelocatore di
mountain bikan relazione alla responsabilita contrattuale \derie da
inadempimento del contratto per mancata idonedaanutenzione del

bene locato.



PAROLE CHIAVE
Responsabilita Civile, Sport, Ciclismo,

Mountain Bike, Turismo

Informazioni sull’autore

Ivan Salvadori (e-mailivan_salvadori@libero)f ha conseguito la

laurea in giurisprudenza presso la Facolta di Gmidenza
dell’'Universita di Trento nel marzo 2013 discutendw tesi elaborata
con la supervisione del prof. Umberto 1zzo; svolgepratica forense
presso uno Studio Legale Associato di Tione di frefTN). Le

opinioni espresse, cosi come gli errori 0 imprecisicontenute nello

stesso, sono imputabili esclusivamente all’autore.



REGOLE DI SICUREZZA E RESPONSABILITA CIVILE
NELLE ATTIVITA DI MOUNTAIN BIKING E DOWNHILL
MONTANO

Salvadori Ivan

INTRODUZIONE 12

PARTE |

MOUNTAIN BIKE, DOWNHILL E TURISMO:
ASPETTI GENERALI

CAPITOLO 1

LA MOUNTAIN BIKE COME DISCIPLINA SPORTIVA E
FENOMENO TURISTICO

1.1. L’evoluzione storica della bicicletta

1.2. La nascita del fenomenmuntain bilke 26
1.3. lldownhill: agli estremi del rapporto fra bici e montagna

1.4. L’'area appositamente adibita per gli amariteciie ruote: il

bike park 34

CAPITOLO 2

LA FRUIZIONE DEI TERRITORI MONTANI IN BICICLETTA: IL
QUADRO NORMATIVO

2.1. L'autoregolamentazione: il Codice NORBA, ildice IMBA

e le Tavole delle Montagna di Courmayeur 38
2.2. |l codice della strada 48
2.3. La normativa specifica dellaountain bikel'esperienza

trentina 51

This paper is published in the
Trento Law and Technology Research Group - Student Paper Series
Electronic copy available at: http://eprints.biblio.unitn.it/archive /4150

18

30



PARTE Il
RESPONSABILITA CIVILE E REGOLE DI SICUREZZA

CAPITOLO 1
L’ACCOMPAGNATORE DI MOUNTAIN BIKE

1.1. L’'accompagnatore in generale: figure professice figure
volontarie 61
1.2. La figura dell’istruttore dnountain bikeprofili generali e
guestioni aperte 69

1.3. Rischi e responsabilita civile dellaccompagma di

downhill 78
1.4. Profili assicurativi 83
CAPITOLO 2

LA RESPONSABILITA CIVILE ALL'INTERNO DEL BIKE PARK

2.1. Il contratto atipico di fruizione dblke parkin relazione al
modello del contratto atipico per la fruizione éediree sciabili 87
2.2 Le difficolta nella ricostruzione dell'incidentla collisione
trabiker e l'investimento di terzi a piedi 99
2.3. Gli incidenti in fase di risalita: la respoh#ia civile del

gestore dbike park 113
2.4. Gli incidenti in fase di discesa: la respoiigalrivile del

gestore dbike park 118
2.5. Gli incidenti fuori dalle aree adibiteb&e park 123
2.6. Profili assicurativi 126
CAPITOLO 3

LA RESPONSABILITA CIVILE NASCENTE DA UN DIFETTO
DELL’ATTREZZATURA IMPIEGATA DAL MOUNTAIN BIKER

3.1. La responsabilita civile del produttoremtbuntain bike 133

10
This paper is published in the
Trento Law and Technology Research Group - Student Paper Series
Electronic copy available at: http://eprints.biblio.unitn.it/archive /4150




3.2. La responsabilita civile del locatorenaibuntain bike

CONCLUSIONI

BIBLIOGRAFIA

RISORSE WEB

This paper is published in the
Trento Law and Technology Research Group - Student Paper Series

Electronic copy available at: http:

eprints.biblio.unitn.it/archive /4150

143

148

156

162

11



INTRODUZIONE

“La bicicletta insegna cos'e la fatica,
cosa significa salire e scendere — non
solo dalle montagne, ma anche nelle
fortune e nei dispiaceri — insegna a vivere.
Il ciclismo é un lungo viaggio alla ricerca di stessi.”

[lvan Basso]

In questi ultimi tempi in ltalia le parole spreaulisi e debito pubblico
sono protagoniste delle prime pagine dei giorradi. in molti settori
economici la crisi si fa sentire pesantemente, atn dassicurante arriva
dal mondo della bicicletta.

Dai dati forniti dal’ANCMA (Associazione Nazionalger I'lndustria
del Ciclo e Motociclo) la situazione in Italper quel che riguarda bici e
motori &€ nettamente diversa. Le aziende che produotezzi a motore
hanno visto un netto calo di vendite. Nel 2011stadttori di scooter e
di moto hanno subito una perdita pari al diciagsp#rcento rispetto
agli anni passati. Lo stesso non si puo dire peadiende italiane
specializzate nella produzione di bici. Infattidgg un lato la vendita di
bici in Italia € scesa del 5,7% (una perdita relativamente picsela
confrontata agli altri settori industriali) la pnalone ha subito una
decrescita pari al solo 1,1%. L'esportazione dii bteliane, nel
frattempo, € invece cresciuta. Nel 2011 sono stgp®rtate dall’ltalia
verso gli altri Paesi circa 1,5 milioni di bicidlet(con un incremento di

vendite pari all'll,1%). Cio rappresenta un datosifpad e se
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confrontato agli altri Paesi del Nord Europa I'econa italiana del
settore ciclistico sembrerebbe pill sana di quantossa immaginate
“Anche se in piena crisi economica il settore delocha avuto
perdite contenute se paragonate alle altre reattduistriali’ ha
affermato Pietro Nigrelli (responsabile ANCMA)*...se
guardiamo ad esempio cio che sta accadendo neii sattori,
I'industria del ciclo ha fatto relativamente benencuna perdita
del consumo interno pari al 5,7%
Analizzando invece il settore delle bici da monggincui impiego si
ricollega all’idea dihobbye tempo libero, la situazione & delle migliori.
La fascia dimountain bikedi alto livello continua a crescere, mentre le
mountain bikea basso costo sembrano diminuire. Basti pensardach
quota di mercato in Italiper il settore fuori strada é cresciuta dell’'uno
percento in un anno, passando dal 33% del 2018% Il 2011
Questo tuttavia non succede solamente in Italidattin 'TETRA
(Associazione Europea dei rivenditori di veicotize ruote), ha diffuso
dati molto interessanti sul contributo che l'indiastlella bicicletta porta
all'economia della Germania (presa come esempahpearonsiderata la
locomotiva dell'arrancante economia dei Paesi eetby.
In Germania nel 2011 sono state vendute circa bmnitli biciclette, a
fronte di 3,7 milioni di autovetture ed il volume wkndite totali nel
settore ciclistico (compresi accessori e assisjedzato pari a circa 5
miliardi di euro. Il potenziale di crescita annudkel mercato delle bici
e stimato in 3,65%, mentre per altri beni di conswendi circa 1'1,02%.
Ma v'é di piu: in Germania l'industria della bigtth da lavoro a
278.000 persone, tra fabbriche, negozi, infrastraitturismo e altri

settori di nicchia.

! ADDAMO D., “Controtendenza: guando la crisi favorisce I'indust, in
rete: http://www.triridemtb.com.
> ADDAMO D., cit.
® ETRA: European Twowheel Retailers’Association, '&ss$ociazione
Europea di rivenditori di veicoli a due ruote. litosinternet di questa
associazione é: http://www.etra-eu.com/
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La bicicletta e il mezzo di trasporto piu diffusgpepolare nel Paese
dove si fabbricano Mercedes, BMW, Volkswagen, QOpéli sono
infatti 69 milioni di bici in circolazione (a froatdi 42,9 milioni di
automobili) e I'80% dei tedeschi adulti possiedeeaaio una bicicletta
Questi dati evidenziano come, a livello economicduastico, sia
indispensabile provvedere ad organizzare strutdrattivita volte al
soddisfacimento delle aspettative di chi, in salla bicicletta, cerca un
mezzo alternativo di fruizione turistica della magra.

E cosi che recentemente sono nate associazioitoti@lr che hanno
fatto dellamountain bikda propria ragione di vita. Esse si impegnano a
organizzare attivita escursionistiche, corsi p@iti piccoli, realizzare
parchi per lo svolgimento delle discipline pitu adikniche, con la
predisposizione di accompagnatori/istruttori 0 nraedi mountain
bike.

L attivita ciclistica consente spostamenti di persan aree turistiche, in
luoghi dove sono previsti appositi tracciati dacoerere in sicurezza e
che consentono di perdersi nella contemplaziomeadjnifici paesaggi.
Cio che questa disciplina sportiva consente inottreottenere, e |l
costante afflusso di turisti che per tutto il codsll’anno si recano in
montagna per trascorrere le proprie vacanze. lermovessi sfruttano le
piste con sci e snowboard per godere dell’espegiaie la neve sa
regalare, e in estate percorrono sentieri e stegolam scoprire i colori e
i profumi che la montagna puo offrire. A fronte dehtinuo aumento di
praticanti, € sorto il problema di disciplinareplatica di questa attivita
ludico-sportiva cosi importate per il fenomenodgtico, onde consentire
che essa sia svolta con adeguati margini di sizarez

L’obiettivo del lavoro svolto € quello di esporre tegole che oggi
interessano la disciplina deltaountain bikee deldownbhill e valutare le

* In rete: http://www.triridemtb.com.
®> Associazioni quali ad esempio: Accademia Naziodalklountain Bike (in
rete  www.scuoladimtb.com), Alpbike Ciclotrekking BZ(in rete
www.alpbike.it), = Associazione  cicloturistica itati@  (in rete
www.associclo.it), Dolomiti di Brenta bike (in rete
www.dolomitidibrentabike.it), etc...
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norme di responsabilita civile che trovano applicag in caso di
controversie tra i soggetti che esercitano queptwtsper lavoro, o
semplicemente per finalita turistiche e/o ludiotreative.

Il lavoro e diviso in due parti: nella prima vieseolta una descrizione
storica relativa all’'evoluzione dellanountain bike fornendo una
definizione di bicicletta e scoprendo le origini duesto mezzo,
utilizzato agli albori come semplice attrezzo all@oda per poi
trasformarsi in mezzo di locomozione fino ad amé/aggi, ad essere
un vero e proprio sport con milioni di appassiomatiutto il mondo. Si
e poi dato spazio alla disamina dell’evoluziondalelountain bikee
del downhill, la versione piu adrenalinica detountain bikingche
consiste nello scendere alla massima velocita daipesolitamente
ricompresi in appositi tracciati denominati diike park, dei quali si
dara una definizione.

Nella seconda parte del lavoro si entra nel cuetl® gtudio giuridico,
analizzando la responsabilita civile dei soggdig entrano in contatto
con tale sport e delle regole che disciplinano faizione della
montagna in bicicletta, inquadrando anche il pamardelle regole che
sovraintendono alla fruizione della stessa in satlauna bicicletta. In
questa parte il lavoro € improntato alla ricerchedesgole relative alla
sicurezza nella pratica di tale sport e nella respbilita civile di tutti i
soggetti che lo praticano o che comungue entragontatto con esso, i
quali  piu  precisamente  posso essere  classificati: ne
I'accompagnatore/maestro mhiountain bikeil cliente/allievo, il gestore
dell'area attrezzata, il fruitore dblke park,il pedone che fruisce della
montagna, il produttore di biciclette ed infineJatatore dimountain
bike.

In ultima analisi ci si & preoccupati di analizzaes regole di
responsabilita civile gravanti sul produttore, ftore e locatore di
mountain bikei quali, come si vedra assumono posizioni askaianti
in relazione ai danni derivanti da vizi del prodotb da difetti di

manutenzione.
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CAPITOLO 1

LA MOUNTAIN BIKE COME DISCIPLINA SPORTIVA E
FENOMENO TURISTICO

Per la maggior parte delle persone la biciclettpasp un mezzo
familiare, tanto da ritenerne scontata I'esistehzaealta la bicicletta e
caratterizzata da due secoli di storia, anni insti@onNo susseguite una
moltitudine di invenzioni, scoperte, tentativi dlifaenti. Le principali
innovazioni sono state poi riportate nel mondo aethoto e
dell’'automobile. Nel tempo la bicicletta ha vissuoche una sua
evoluzione funzionale, da semplice veicolo di tcam a vera e propria
disciplina sportiva. Oggi il mountain biking si sééfermando sempre
piu quale fattore di attrattiva nel settore tudstiDi seguito € riportato
un breve excursus sulla storia della biciclettdadmountain bike e del

fenomeno di piu recente affermazione, il downhill.

1.1. L’evoluzione storica della bicicletta

Il veicolo a due ruote, considerato I'antenato istordella bicicletta,
fonda le proprie radici sin nell’antichita. PareedhCinesi utilizzassero
carri a due ruote addirittura nel 9.500 a.C. e m&u oltre 8.000 anni
fa. In Egitto se ne trova traccia intorno al 4.@0Q. "all'epoca di quel
re degli Egizi che, nel corso di una spedizione aamerso il Mar
Nero, condusse al seguito delle truppe certi piccairi a due ruote
trainati da quadrupedi"

Il primo abbozzo di bicicletta ritrovato e quellipartato nella Fig.1.1.
scoperto dal Prof. Augusto Marinoni verso la megglidanni '60,
durante i lavori di restauro del Codice Atlantioel 4490 di Leonardo

da Vinci.

® CARDELLIN A., Storia del Velocipede e dello Sport ciclistiddadova,
1946
" MARINONI A., filologo e umanista, riconosciuto @éllo internazionale
quale autorevole studioso di Leonardo da Vinci.
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La paternita del disegno non €& perd mai stata paozasecondo alcuni
studiosi I'opera non e riconducibile a Leonardo, athuno dei suoi

allievi®.

Figura 1.1 Schizzo di veicolo reperito nel Codice Atlanticd-donardo
da Vinci, (n rete
www.erewhon.ticonuno.it/2002/societa/bici/storientL 880)

Mentre I'Europa é travolta dalla Rivoluzione Fraseédl giovane Conte
Mede de Sivrac, nel 1791, trovava il tempo per pttage e costruire un
veicolo a due ruote, che battezzera “velocifero”,celerifero”. Si
trattava di un attrezzo a due ruote fissate sielanot di legno ma privo
di sterzo, con il controllo della direzione limibed cio che era ottenibile
dall'inclinazione del corpo. Salendo in sella delefocifero”, si
imprimeva il movimento con la spinta dei piedi arde camminando
percio da seduti. Venne presentato ai giardinialai® Royal e divenne
ben presto un lussuoso giocattolo per adulti, dawida a forme
fantasiose e bizzarre che ricordavano il corpacdedllo, del serpente o
del leone (vedi Fig. 1.2 pagina seguente). QuesBNG strumento
nacque percio piu come passatempo alla moda che eoezzo di

locomozione.

8 Informazione rilevata in rete, www.erewhon.ticootin
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Figura 1.2 Fotografia raffigurante un velocifero con corposrpente
(in rete www.erewhon.ticonuno.it/2002/societa/lsitmfia.htm#1880)

Queste storie sono cid che si narra sulla naseita Hicicletta, ma sono
solamente ipotetiche in quanto il primo vero bravetelativo alla
bicicletta e quello del 1818 presentato dal barét@l Christian
Ludwig Drais von Sauerbrohn, un ufficiale dell’egty prussiano.

Egli ingegno laLaufmachine(macchina da corsa), un celerifero che
ebbe la possibilita di sterzare manovrando sullataruanteriore,
indipendente dalla struttura portante. La nuova amiaa verra
battezzata dalla stampa "draisierine"

Drais brevetto linvenzione tramite il suo rappregaate francese,
Monsieur Dineux, che installdo a Parigi un'officieauna scuola per

imparare a usare il nuovo mezzo. Qualcuno dissé¢'ioberesse di Karl

° Draisienne, tale nuovo vocabolo venne poi itatiaaio in "draisina".
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nel trovare un’alternativa all’'uso del cavallo fessovuto alla inedita
crisi dei raccolti che, nel 1816 (il c.d. anno serestate), procuro la
morte di moltissimi cavalli.

Nel suo primo documento di viaggio, il 12 giugndlI8Karl copri una
distanza di 13 chilometri in meno di un’ora.

La Draisina pesava di media 22 chilogrammi, avesecble di ottone
all'interno dei cuscinetti della ruota, un freno speriore e 152
millimetri di avancorsa della ruota anteriore pt#eoere un effetto auto
stabilizzante (il c.d. effetto-castor)

Anche questo velocipede perd era spinto solo facgmessione con i
piedi a terra, i pedali infatti saranno aggiuntitasgto quarant’anni piu
tardi quando il giovane Ernest Michaux, che lavarawll'officina
meccanica del padre, monto su una draisina i ppedali nel 1861,
fissandoli al perno della ruota anteriore.

Visto il successo, l'officina lavord dapprima adificware le draisine in
circolazione e poi a produrne di proprie, aumemnated dimensioni
della ruota anteriore in modo da coprire una didamaggiore a ogni
giro di pedal.

L'impresa dei Michaux falli perd con un tracollmeomico, ma rimase
uno dei primi tentativi di produzione su larga sc@da questo momento
in poi, per circa un ventennio, il termine piu dgb in tutta Europa per

designare il nuovo mezzo sara "bicycle" o "biciclo"

19 Storicamente la crisi dei raccolti pare consegueatl una eruzione
vulcanica nell'isola di Sumbawa (attuale Indonesigl)1815.
1 «Effetto-Castor” o “angolo di incidenza”: & l'arigoche la verticale al suolo
forma con l'asse del perno del portamozzo.
2 pjy larga era la ruota e piu lontano si riuscigaamdare con una sola
pedalata.
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Figura 1.3 Riproduzione di un biciclo del 1860 idealizzatoMighaux

Il velocipede conobbe una rinascita a Parigi vdesdine del 1860.
Comparvero le prime gomme piene, applicate ai cencllelle ruote in
legno, e i primi telai in tubi di ferro.

Negli anni successivi vennero fatti diversi espenin per consentire la
trasmissione del moto tramite un sistema di cingbiastiche ed
ingranaggi. Nel 1868 I'orologiaio parigino A. Guéirfece costruire dal
meccanico Eugene Meyer un velocipede con trasmissiccatena sulla
ruota posteriore, ma la sua invenzione non eblerfar

Otto anni dopo, Meyer la ripresentdo come proprppliaandola anche
ai tricicli”’. Nel frattempo lavorarono alla stessa idea i fesh®incent
e Sargent, I'americano Shergold e I'inglese Lawson.

Prima della fine del secolo il problema della tressione del moto
venne risolto in modo definitivo: i pedali vennarallegati ad una ruota
dentata che, mediante catena snodabile, trasmettewavimento al
pignone della ruota posteriore. Da quel momentpdnper compiere
lunghe distanze con una sola pedalata non eraqui@ssario avere una
ruota anteriore gigantesca e cosi la biciclettad@ila forma originaria,

con le due ruote di uguale misura, che conservararuggf‘.

'3 E. Meyer inventore delle ruote con i raggi, sctgpehe consenti di ridurre
notevolmente il peso delle ruote originarie.
14 Storiografia tratta in reteww.erewhon.icit.
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Nel 1869 si diffondono le prime manifestazioni gp@ in molte citta
europee e americane ed il 6 marzo si tiene a Lomgm@amo raduno
internazionale.

Famoso a Parigi il "Velodrome Buffalo”, diretto daistan Bernard,
dove si recava spesso il famoso pittore Toulousérka che ci lascio
una serie di dipinti di quelle manifestazioni (Fid.4, pagina

seguenté).

Figura 1.4 Toulouse-Leutred,a Chaine Simpsonlitografia del 1869
Nel 1870 nascono le prime associazioni di turisimsbstico a carattere
non competitivo. Il primo "Veloce Club" italiano quello di Firenze,
seguito da quello di Milaro
Nel 1873 in Italia viene distribuito ai reggimermti fanteria il primo

velocipede, con ruote basse e quasi uguali, inEemgnin legno.

> || “Velodrome Buffalo” fu una delle prime compeitini ciclistiche in
Parigi; I'allora direttore T. Bernard fu consideratno dei primi ad annunciare
I'ultimo giro della gara attraverso il suono di urempanella.

18 In rete; www.federciclismo.it, sulla storia defiesociazioni ciclistiche.
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Inizialmente la bicicletta ad uso militare vennatassolo per il servizio
di corrispondenza.

Nel 1888 lo scozzese G.J. Boyd Dunlop, veterindriprofessione, per
eliminare i contraccolpi delle ruote del triciclegalato al figlio,
inchiodo ad esse dei tubi di gomma gonfiati a poess minima con
una siringa di vetro. Nacque cosi il primo pneuowtDunlop propose
ad una squadra di ciclisti inglesi di montare le gpmme durante una
competizione: vinsero e il nuovo pneumatico siudi#f cosi in tutta
Europd’.

Da quel momento in poi, tutte le principali caseoduttrici che
ottennero l'esclusiva di cerchiare le ruote conneymatici Dunlop
adottarono il nome di bicicletto o bicicletta.

Dodici anni piu tardi, lI'americano Charles Goodyeacopre
casualmente il processo di vulcanizzazione delfarga osservando un
miscuglio di lattice e zolfo caduto su una stufdattice di gomma, fino
a quel momento usato per lo piu nella produzionémgiermeabili e
stivali, acquista in questo modo durata e resisteazpuo essere
impiegato in nuovi settori quali la creazione diepmatici per i

veicoli®®.

7 In rete www.vocearancio.ingdirect.it/breve-stadigita-biciclett
18

Informazioni storiche tratte in rete
http://www.biography.com/people/charles-goodyeat 5l 1
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Figura 1.5 | Bersaglieri ciclisti italiani

Nel 1894 viene fondato a Milano il Touring Club [@tico Italiand’,
con l'intento di diffondere il cicloturismo in tattlitalia. Dai 774 soci
iniziali, arrivera ad averne circa 300.000.

Non piu di 15 anni piu tardi nascono le prime ndiziclistiche. In
Italia, nel 1900, esistevano gia quattro compagdnieersaglieri ciclisti
e nel 1909 la Bianchi ricevette una commissionefparire le prime
biciclette pieghevoli ai reparti ciclisti dell'Es#o Italiand’.

Nel 1903 prende il via la prima grande gara cidésu strada, iTour
de Francee, in ltalia, la Milano-Torino. Seguono il Giro dombardia,
quello del Piemonte, la Milano-Sanremo e, nel 190%rimo Giro

d'ltalia, organizzato dalla Gazzetta dello Sport

|l nome fu poi mutato in Touring Club ltaliano (T1.). Oggi, con i suoi
circa 300.000 soci, € una delle istituzioni tucisé con piu iscritti d'ltalia.
Nacque per iniziativa di un gruppo di 57 cicligta cui il primo presidente
Luigi Vittorio Bertarelli, il cui intento principa era la diffusione della
bicicletta, vista come nuovo mezzo alla portatautli, simbolo di modernita e
motore di diffusione del turismo in tutta la per@d| Touring Club Italiano
si distingue nel corso della sua storia ultraceariarper il forte impegno nello
"sviluppo del turismo, inteso anche quale mezzeatioscenza di paesi e
culture, e di reciproca comprensione e rispetto iffgopoli. In particolare il
T.C.l. intende collaborare alla tutela ed alla edatone ad un corretto
godimento del patrimonio italiano di storia, d'argedi natura, che considera
nel suo complesso bene insostituibile da trasnetile generazioni future”.
(Dal primo articolo dello Statuto del Touring Cllialiano).

%0 Nel 1885 Edoardo Bianchi ha avviato la propriaviét con il primo
negozio in via Nirone a Milano e da allora il maocBianchi & sinonimo di
Design italiano, alta qualita e tecnologie avanzatmconfondibile colore
Celeste delle biciclette ha segnato per sempréoléasdel ciclismo, in rete
www.bianchi.com.

2L In retewww.erewhon.ticonuno. itit.
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E solo dagli inizi del 1900 che possiamo affermare il ciclismo si &
tramutato in vera e propria disciplina sportivanofiad allora la

bicicletta veniva utilizzata solamente come mezZzoabmozione.
1.2. La nascita del fenomenmountain bike

Nel 1933, negli Stati Uniti, Ignaz Schwiiininizid a produrre e
commercializzare una robustissima bicicletta, ldvB8on Excelsior,
adottata, per la sua indistruttibilita, dai fatterche consegnavano la
corrispondenza a domicilio.

Quando, verso la fine degli anni '70, in Californig gruppo di giovani
scatenati si invento le gare ciclistiche di disgdaavecchia Schwinn
Excelsior si dimostro l'unica bicicletta abbastamabusta, in grado di
sopportarne le sollecitazioni.

La nascita ufficiale dellanountain bikesi fa infatti coincidere con
quella che e stata la prima competizione in disckdka storia della
mountain bike Stiamo parlando della mitica “Repack Downhill”,
I'evento che ha trasformato in uno sport quello the ad allora era
una semplice attivita ludica. Una gara organizzddda Velo Club
Tamalpais della Contea di Matrtin, in California2il ottobre 1976, che
percorrendo le colline sovrastanti la baia di Saan€isco, scendeva
rapidamente percorrendo un itinerario impervio idtac 3.36 km con
430 m di dislivello.

22 Schwinn, tedesco, mantenne per anni il recordraetiato, percorso a quasi
25 miglia orarie di media Nel 1895 diventa socioAdlolph Arnold nella
“Arnold, Schwinn & Co” per la produzione di bicitle.
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Figura 1.6 Cinque dei giovani ideatori della competizione “Rek
Downhill” : Alan Bonds, Benny Heinricks, Ross Parkerson, Siern,
e Charlie Kelly (anno 1977)

A causa della grande pendenza e delle numerose daivpercorso i
freni antiquati si scaldavano in fretta, vaporizzam grasso del mozzo.
Ad ogni discesa bisognava percio re-ingrassare ideclétta. Alan
Bonds fu il vincitore della prima edizione: quamsi@oso il polverone,
ci si accorse che era l'unico dei 10 partenti atoval traguardo in
piedi. L'ultima edizione si tenne nel 1984.

Figura 1.7 Alan Bonds in azione durante una delle prime gare d
downhill.

In questo giovanile e spericolato contesto, la Y8oh Excelsior” si
dimostrava si, l'unica bicicletta in grado di sofgpee le sollecitazioni
del terreno, ma non aveva alcuna qualita per poteraffrontare le

risalite: salire ogni volta sui colli a piedi, sggndo a mano la
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bicicletta, non era affatto divertefnteFu cosi che uno di quei giovani
ragazzi, Gary Fish&r applico alla sua Schwinn i rapporti di velocita,
rielabord la geometria rendendola piu rigorosa, igliand i freni,
aprendo cosi la strada alla modemmauntain bike

Altri nomi si legarono agli esordi delfaountain bikeJoe Breezg che
intui 'importanza della geometria del telaio peauwicicletta efficiente
e creo, a partire dalla forma dell'Excelsior, urova modello con
struttura in acciaio molto pitu leggero; Charlie @inghani’, che
attraverso una bicicletta con ruote strette e ael€cita, ripercorse su e
giu il Monte Tamalpais e Tom Ritchéy che creo il telaio
Stumpjumper, uno dei modelli piu famosi e compatitincora oggi
della sua azienda, la Specialized.

Da quel momento si mossero passi fondamentali larsountain bike
come 0ggi la conosciamo.

Il fenomeno infatti dilago in tutti gli Stati Uni piu tardi, verso gli
anni ottanta, in Europa.

In Italia quando molti ancora snobbavano la bitialela fuoristrada

tanto da essere praticamente sconosciuta, la @itialli lancio sul

28 Storiografia, ricostruzione ed avvenimenti carpitin  rete

www.castelamato.it.
4 Fisher, americano, considerato il padre fondatea mountain bike
imprenditore ancora oggi e detentore del marchioERR in rete
www.trekbikes.com.
% Breeze, americano, disegnatore di biciclette,rfa dei primi a contribuire
alle sviluppo dellanountain bikeed e considerato uno dei suoi inventori, in
rete www.breezerbikes.com.
?6 Cunningham, americano, laureato in ingegneria amica, uno dei primi
sviluppatori dei rapporti di velocitd sulle Dbicittks in rete
www.cunninghambikes.com.
" Ritchey, americano, inizid a costruire i suoi priglai gia a 15 anni e negli
anni '80 divenne il numero uno dei produttori datgpermountain bikédatti a
mano, in rete www.ritcheylogics.com
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mercato il modello “Rampichino” la primenountain bikeitaliana®,
prodotta a partire dalla primavera del 1985
Fu proposta al pubblico italiano dal mensile ndistiao “Airone””,
che nell'articolo a firma di Nicolo Lurani, cosi stFiveva il nuovo
mezzo:
“Adatta ai sobbalzi di un viottolo di campagna.ecadlalite
impossibili delle mulattiere, alle discese dissestdei
sentieri, permette al tempo stesso lunghi tragiitistrada
asfaltata, aprendo nuove affascinanti prospettelecampo
dell’escursionismo, nel rispetto per I'ambienteaecbrretta
fruizione dei beni culturali”.
Fino ad allora la bici fuoristrada in Italia eraappcamente sconosciuta.
La lungimiranza di Cinelli fu premiata: I'idea p@ee, e cosi anche |l
nome che divenne sinonimo in Italiamdbuntain bik&. Gary Fisher fu
il primo distributore negli USA dei “Rampichini” @elli.
Nel corso degli anni le biciclette da montagnaegblpoi una grande
evoluzione tecnica: sono molto diverse dalle priogclette con le
quali Gary Fisher, Joe Breeze, Charlie Cunnigharmoen Richey
scendevano a precipizio dalle alture della Califorrida allora la
bicicletta in montagna ha affermato continue nutaredenze, standard
tecnologici, pratiche agonistiche e amatoriali, iom@ndosi come

8 Cinelli, ditta fondata da Cino Cinelli, noto ci&ta ed ideatore del
Rampichino. Molti lo ricordano perché regala allismo moderno il primo
manubrio in alluminio, la prima sella con lo scafglastica, i primi cinghietti
fermapiede, il primo pedale a sgancio rapido, ie vevw.cinelli.it.
2 |n rete www.castelamato.it., cit
% La rivista, edita dai primi anni ottanta dalla @jim Mondadori Editore si
caratterizzo come la prima pubblicazione italianalidulgazione scientifica
nel campo dell'etologia, dell'ecologia e piu in gate dello studio degl
animali e dell'ambiente. Dopo la crisi di vendits thrdi anni novanta, e stata
comprata dalla Cairo Edizioni, in www.cairoeditdre.
31 LAVEZZO M., Presidente della Commissione interoegile LPV per il
Cicloescursionismo immountain bike E componente del Gruppo di Lavoro
Cicloescursionismo della CEE., in “Montagna e hi@tto di proposta e di
indirizzo SAT, Relazioni della “Giornata di studitontagna e bici”, Trento 7
maggio 2010.
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fenomeno di massa a livello globale"Oggi la quota di mercato delle

biciclette da montagna € vicino ai 2/3 delle venditali.

1.3. Il Downhill: agli estremi del rapporto fra bici e montagna

Percorrere ripide discese di montagna nel minorptempossibile, a
bordo dimountain bikeappositamente preparate per tale scopo: questo
e il downhill, disciplina delmountain biking

Il downhill & una disciplina giovane ed adrenalinica che neigini

anni sta prendendo sempre piu campo nell’ambitdi dpgrt estremi.
Viene svolta principalmente su ripide strade di tagna, diverse per
lunghezza e difficolta. La prima gara di downhivanne nel 1976 in

California (la gia citata Repack Downhitl)

&

Figura 1.8 Atleta professionista durante una competizioneoaviehill.

Le prime biciclette utilizzate a questo fine eratatate di un impianto

frenante azionabile invertendo la pedalata. Quegort ebbe una

%2 NASCIVERA P.: dopo una collaborazione con il Difraento di Economia
dell’Universita di Trento, entra nellAmministrazie provinciale (staff
programmazione Servizio Turismo PAT). Dal 1993 &8 e Direttore
dell'Ufficio provinciale competente in materia disfa da sci e attivita
professionali del turismo. Successivamente, finp0dlo, svolge la funzione di
Dirigente Servizio turismo della PAT. Attualmente résponsabile della
Direzione Strategia e Programmazione in TrentinoKeiéng spa., tratto da
“Montagna e bici”, Trento 20 maggio 2010.

% In rete www.teamflat.it/storia
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grande espansione durante gli anni Ottanta, sebleebeci da corsa
impiegate continuassero ad avere sospensioni rigidel complesso
assai poco efficaci. Negli anni Novanta furonoadtti i freni a disco
e le sospensioni, ponendo rimedio alle difficolté csi riscontravano
durante le gare. Sempre in quel torno di anni $lsev il primo
mondiale di categoria e dlownhill fu ammesso fra le discipline sportive
mondiali, sancendo cosi la definitiva affermazianeuesta specialita
sportiva’.

In questa disciplina caratterizzata, i concorreetrono indossare delle
protezioni molto robuste e un casco integrale detksso tipo di quello
usato durante una gara di motocross, per il sempiwtivo che,
durante queste gare, la velocita puo raggiungeseperare gli 80 km
orari.

La pista deve essere assolutamente in discesaresggnente montana,
ovvero con radici, alberi e sassi. Questa devaesbiusa al passaggio
di veicoli e persone che potrebbero comprometiem@dpria sicurezza
e quella degli atleti. Per quanto riguarda la lhétta, essa deve essere
“full suspendefd ovvero dotata di sospensioni anteriori ed
ammortizzatori posteriori; il manubrio deve essgite largo rispetto a
quello di una normalemountain bikeper garantire un maggiore
controllo e stabilita del mezzo e i copertoni devomssere
rigorosamente tacchettati, onde garantire una rmeggderenza sul
terreno e una maggiore tenuta in curva. Nelle cazipai di maggior
livello, i pneumatici sono tacchettati sui lati sick nel centrd,
sacrificando le rade frenate per privilegiare lauta in curva. | freni

sono sempre a disco, con olio idraulico e i pedatio chiodati e piu

%11 downhill & inserito nel calendaridCl (Unione Ciclistica Internazionale,
acronimo della denominaziondrancese Union Cycliste Internationalee
I'organizzazione mondiale che coordina l'attiviglmistica internazionale del
ciclismoed ha la sede adgle in Svizzerd dellacoppa del monddal 1993
% | pneumatici Slick sono le gomme da competiziorig@ ponosciute
caratterizzati dalla quasi totale assenza di battla. Il battistrada puo essere
completamente liscio (vedi pneumatici utilizzati Formula 1) oppure
caratterizzato da intagli, seppur minimi, come decaei pneumatici utilizzati
nei rally, in rete http://www.gommeblog.it/pneunti®068/gomme-slick/
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grandi rispetto a quelli di una normale bicicleft@ymettendo cosi una
maggiore aderenza del piede. Infine, i cerchiomosmolto grandi ed
hanno un elevato numero di raggi, permettendo ughame resistenza
agli urti ed alle frenate.

Questa disciplina negli ultimi anni é stata metafonente presa
d’assalto da una moltitudine di atleti ed appassioche, per godere di
questo sport, programmano la propria vacanza estivdocalita
montane. E proprio cosi che recentemente ancheiitifio & diventato
la meta elettiva da parte di numerosissimi appassioitaliani e
stranieri. Il marketingturistico ne ha preso atto come dimostrano le
offerte reperibili sulla retée

Infatti anche qui € sempre piu diffuso l'utilizzeeled biciclette da
downhill, sia per la presenza di importanti manifestazgpurtive che
lo riguardano (come la competizione mondiale in 8abol€’) e sia per

la crescente disponibilita di impianti di risalattrezzati per il trasporto
delle mountain bike Il downhill € una pratica che, a differenza del
tradizionalemountain bikingnecessita di portare in quota il veicolo a
due ruote e soprattutto di poter disporre di idotracciati per la
discesa: in alcuni casi sentieri segnalati dalstat@rovinciale curato
dalla SAT®, in altri casi strade forestali, in altri casi are tratti di piste

da sci o percorsi appositamente individuatike park

* In trentino vi sono moltissime localita che hangi@ provveduto alla
realizzazione di strutture idonee a favorire illatigrismo. In particolare, nel
sito internetvww.visitttrentino.itsi possono trovare moltissime offerte.
%" La Val di Sole si conferma alla grande sul massjpratzoscenico sportivo
mondiale: dal 13 al 16 giugno 2048 spericolati funamboli delle ruote grasse
ritornano infatti a Commezzadugger la prestigiosa World Cup, specialita:
downhill (DH); corsa a tempo mozzafiato su discese e penditi abteampe
per i balzi spettacolari dei biker. Il tracciatolldeVal di Sole, conosciuto
come “pit shake” (bocca dei serpenti) é ben cobdmidia piu di 10 anni e le
competizioni piu importanti sono state: 2 Campiotiatiani, 2 Campionati
Europei Elite e 3 Campionati Europei Master, o#tdealtre prestigiose prove
Internazionali, tra cui i Campionati Mondiali 20@8le Coppe del Mondo
2010, 2011 e 2012.
% Sentiero: I'unica definizione giuridica di “seri# si trova nel Codice della
Strada il quale, allart 3 (Definizioni stradalid@ traffico), comma primo,
n.48, definisce: “sentiero (0 mulattiera o tratjurstrada a fondo naturale
formatasi per effetto del passaggio di pedoni &nilinali”. Purtroppo non vi si
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Le competizioni ddownhill sono gare ciclistiche svolte esclusivamente
su tracciati in discesa. Al contrario di quant@ensa, anche per queste
biciclette si tende a ridurre il peso montando congmti piu leggeri
rispetto a quelli normali, per incrementare le fae®ni in gara. | pesi
oscillano dai 16 ai 25 kg. Queste biciclette sormtonrobuste perché
devono resistere alle fortissime sollecitazioni gaiti e degli oggetti
che si devono superare durante il tracciato. Nepser gli appassionati
di questo sport si consiglia di imparare prima #tizaare la bici in
discese facili e man mano aumentare di difficoléocche questo sport
ha bisogno di molta tecnica e allo stesso tempoumi buona
preparazione atletica. Generalmente non sono pmil&labili” e sono
“inadatte” a percorrere anche brevi tratti su stradfaltate e in pianura:
sono bici utilizzate praticamente solo per “sceatida rilievi montuosi
o colline ed i pedali servono solo per rimaner®ita per non perdere
velocita in discesa. Cio le rende scomodissime @&deguate se
impiegate per uso “comune” (come percorsi urbaredgate in
campagna, percorre anche piccole salite, ecc...)

L’aumentata presenza di praticanti delwnhill sulle chine delle nostre
montagne comporta numerose problematiche, prima tdittee la
necessita di individuare idonei percorsi ancheim fdi tutelare la
sicurezza degli escursionisti, degli stessi ciclist del’ambiente
naturale, poiché l'usura dei sentieri dovuta ahgi delle biciclette da

downhill € molto piu elevata rispetto alla traccia di unarnmale

fa seguire un’apposita disciplina e il termine imtiato (“strada”) potrebbe
indurre qualche interprete a estendere ai sem¢igrorme del Codice in fatto
di strade.
Dalla giurisprudenza emergono altre definiziori‘séntiero” e individuato in
quel tracciato che si forma naturalmente e grademailen per effetto di
calpestio continuo e prolungato (Cassazione, mab@®®, n. 4265, in Mass.,
1996) ad opera dell'uomo o degli animali, in ungeeso privo di incertezze e
ambiguita, visibile e permanente (Cassazione, 2%tag1998, n. 8633 in
Mass., 1998; Cassazione, 21 maggio 1987, n. 46R&ss., 1987).
% BOMBARDA R., Consigliere Regionale del Trentinot&\lAdige per i
Verdi, in una lettera rivolta alla Giunta Provineiai Trento di data 29 agosto
2011.
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mountain bike e dunque c’€ maggiore bisogno di intervento
manutentivo o di ripristino.

E per questo motivo che nelle aree turistico - moatsi & sviluppata
una possibile soluzione in grado di conciliarautigmo delle due ruote

e la tutela dell'ambiente e del paesaggio. Sondte staeate delle
apposite aree dove i soggetti hanno la possibditépraticare tale

disciplina in sicurezza e libertabike park

1.4. L’area appositamente adibita per gli amanti diée due ruote: il
c.d. bike park

Il bike parke un parco istituito sulle pendici di una montagee
contiene un certo numero di percorsi, sentieri le@ afide, adattati o
concepiti appositamente per essere utilizzati pelidcesa itTountain
bike

Figura 1.9 Esempio di bike park:“Swup the park a.s.d - Loc.
Caporitorto”
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L’elemento che caratterizza I'attrattiva esercitdta questi percorsi e
sentieri & principalmente la sensazione del ventwiso, la forza nei
muscoli e il senso di vertigine nello stomaco. @itira moltissimi
turisti che, in estate, tornano per affrontareiteese non con gli sci o
con le tavole ma in bicicletta.

Per raggiungere la cime di lnike parksolitamente si utilizzano bus o
impianti di risalita adibiti al trasporto delle mtette. La sfida per un
frequentatore dbike parksi concentra tutta nella discesa.

Solitamente i sentieri o le strade sono classificah la stessa scala
utilizzata per lo sci alpino, laddove il simbolorge designa sentieri
facili, blu significa intermedie, il rosso indicangorsi avanzati, e neri
significa che i sentieri sono riservati esclusivaieead utenti esperti.
Talvolta neibike parkpiu attrezzati vi € una pattuglia in moto o in dua
che promuove la sicurezza nel parco e lo svilupgicgentieri. Inoltre &
possibile anche che i gestori deike park organizzino corsi per
I'insegnamento di questa nuova disciplina.

Attraverso questo sport € infatti possibile rendsteattiva una localita
montana non solo in inverno, ma anche in estateirggarantire un

buon afflusso di clienti durante tutto il corsol@&ino.
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1)

CAPITOLO 2

LA FRUIZIONE DEI TERRITORI MONTANI IN BICICLETTA:
IL QUADRO NORMATIVO

La pratica della mountain bike € sempre piu diffustutto il mondo e
quanto accade in Trentino lo conferma a livello alec Una
motivazione di fondo consiste nel fatto che I'ingoedella bicicletta da
montagna apre nuove possibilitd di spostamentoea on modo piu
dinamico per affrontare campagna, montagna e eollin

Percepita come una pratica sportiva moderna pesmsémplici
escursioni per famiglie o impegnativi percorsi peru esperti. Si crea
quindi una fascia di utenti che con le mountainebglercorrono piste
ciclabili, facili percorsi sterrati 0 anche itineranolto impegnativi.
Cresce cosi il numero di appassionati che gradudérs evolvono per
abilita tecnica e livelli di conoscenza, potendsepdire di modelli di
biciclette diversificati per ogni terreno e per ogarcorsd. Il Trentino
Si presenta come un territorio particolarmente tada¢r queste attivita
sportive, presentando una vasta gamma di percarssilpli, che
spaziano dai tracciati ciclo-pedonabili pianeggialte strade o sentieri
di montagna. La mountain bike &€ un mezzo di trasppulito ma cio
non toglie che il suo utilizzo, soprattutto su eaproporzioni, possa
comportare rischi ambientali o di sicurezza

E percid importante la valutazione di un duplicpedto:

la necessita di adeguamento di questa praticaispaon la tutela del

territorio;

9’ Si pensi alle varie biciclette in circolazionepgsici mountain bikea telaio
rigido, oppure semi-ammortizzate o full ammortizzabme ad esempio le
biciclette da downhill, cross country, freeridealtr..
1 EACCHINI A., presidente della Commissione TutelArabiente Montano
SAT in Montagna e BigiAtto di proposta e di indirizzo SAT, Relazionillde
“Giornata di studio Montagna e BiciTrento, 7 maggio 2010.
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2)

I'implicita ammissione del possibile impatto ndgat causato dal
frequente passaggio di biciclette su suoli natirali

Da questi punti si capisce che i concetti chiavatine alla materia in
guestione ed al suo rapporto con 'ambiente sono:

Promozione e Tutela: perché il territorio € un ipabdnio da tutelare;
Promozione e Sicurezza: intesa come promozionetetgtorio con
I'obiettivo di poter effettuare spostamenti in tetaicurezza;
Promozione e Responsabilita: perché chi promuove daprontare le
proprie azioni alla consapevolezza ed alla resgmlittaconnesse alla
scelta di ogni intervento

In questo ambito l'uso della mountain bike deveesssdiffuso e
promosso allinterno di una disciplina netta, stjpitéo considerando
I'evoluzione del fenomeno, che, come si €& notatd o&pitolo
precedente, da mezzo per escursioni e diventatbeasitumento per
pratiche sportive che hanno effetti molto pit intgati per il territorid*
e profili di rischio assai piu elevati

E necessario, in questo senso, effettuare unanizisne di quella che
e la disciplina vigente nel nostro Paese ed iniqudaire nel nostro

territorio®.

“2 Caratterizzato dall’erosione provocata dallo pnaiico che, con le piogge,
causa gravi deterioramenti del terreno.
“3 Tripartizione formulata nello studio di FACCHINI. Acit.
“ Come ad esempio la pratica d#wnhill che & considerata di grande
impatto per i sentieri montani.
S EACCHINI A. Montagna e bici, cit.
6 Possiamo affermare sin da ora che in Trentino rige una normativa
precisa riguardo alla disciplina della mountain ebik/a sottolineato che
nemmeno a livello nazionale vi sono delle regokcize per cio che riguarda
lo sport in esame ed é forse anche per questo livela regionale ¢é difficile
trovare delle norme che lo disciplinino. Per cice atiguarda la disciplina
sciistica per esempio, esiste invece la |. 24 dimen2003, n. 363 che € una
legge quadro affiancata a livello regionale e proidle da norme specifiche e
di attuazione.
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2.1. L'autoregolamentazione: il Codice NORBA, il Cdice IMBA e
le Tavole della Montagna di Courmayeur.

Nella pratica dellanountain bikecapita sovente di percorrere sentieri
normalmente frequentati da camminatori. E necessarindi prestare
la massima attenzione nel percorrere questi semtielare sempre la
precedenza ai pedoni.

Questa e solo una delle tante regole che fanne paitc.d. Codici di
autoregolamentazione che, in assenza di normatiadrq, disciplinano
la materia che ci prestiamo ad analizzare. L’agfol@mentazione
consiste nella possibilita per gli operatori ecormmnte parti sociali, le
organizzazioni non governative e le associaziongdattare fra loro e
per loro uso, linee di orientamento comuni. Silgyilano cosi una serie
di strumenti di creazione di regole che sono adtevih agli atti
normativi ed ai quali si fa ricorso solamente quargtrettamente
necessario.

Infatti, come precisato dal Commissario Europeoidfie Reding,

I'autoregolamentazione non deve escludere un iateovpubblico:

“le autoritd pubbliche a livello nazionale ed ewop
dovranno seguire attentamente gli sviluppi in questmpo
e valutare regolarmente I'efficacia
dell’autoregolamentazione per stabilire se sia s&@@0 un

intervento pubblico”.

Compito della pubblica autorita secondo Reding gcipequello di
favorire il processo di autoregolamentazione, \zheg |'efficacia e
stabilire I'eventuale necessita di interventi ezsami.

Ponendo un parallelo con la disciplina dello seirievato che in quel

settore si sono dapprima formate, con un sistensogo all’auto-

“" In proposito vi sono molteplici dichiarazioni edtérventi di Viviane
Reding, quale Commissario Europeo per 'Educazitm&ultura, i Media e
lo Sport, dal 1999 in poi. In CHIEPPA Rlontagna e BigiAtto di proposta e
di indirizzo SAT, Relazione della “Giornata di stodMontagna e Bici”,
Trento, 20 luglio 2010, documento nella disponiaitiell’autore.
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regolamentazione, delle regole di condotta, rasghinel c.d.
“Decalogo dello Sciatoré”, per poi essere trasfuse in un testo di legge
statale (legge n.363/2003) ed in diverse leggioraji e provincial?’.

Per cio che riguarda lmountain bike diverse associazioni di tutto il
mondo hanno iniziato a formulare regole interne lpefruizione della
montagna in modo sicuro e poco impattante.

Gli Stati Uniti D’America, luogo d'origine del femoeno della
mountain bikesono stati il primo Paese ove si € posto il proia del
comportamento da tenere alla guida di una bicelei@ montagna,
dellimpatto della sua utilizzazione sul terrenelld sicurezza nella
pratica di tale attivitd e dei rapporti con le aitfo e I'opinione
pubblica’.

Di queste problematiche si e fatta carico inizialteela National Off
Road Bicycle Associatioh pill comunemente chiamata NORBA, che
ha predisposto un vero e proprio codice di compuetato costituito da

una serie di regole per pedalare nel rispetto detlatagna:

Figura 1.1: logo della National Off-Road Bicycle Association
(NORBA)

“8 || Decalogo fu proposto dal Panathlon Internati@néanciato nel dicembre
1963 in una ventina di stazioni invernali; sucoemsiente con il Congresso di
Beirut del 1967, anche la Federazione InternazeéoBal ne propose uno, che
venne poi aggiornato dalla FIS nel Congresso didemsta del 1973 e
definito nella stesura attuale nel congresso didPase del 2002.

9 CHIEPPA RMontagna e biciTrento, 7 maggio 201@it.

°® CHIEPPA R Montagna e bici, cit.

*l La Associazione nazionale ciclisti fuoristrada (REA) & una divisione
sottostante alla USA Cycling e opera nel rispettioet#’applicazione di tali
regole. La missione di NORBA é quella di promuovammountain bikecome
sport competitivo e buona attivita da svolgersi'apdrto, in rete
WWW.gorp.com.
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1. Dare la precedenza agli escursionisti non motatiizzd in special
modo a quelli a piedi: la gente giudicheramauntain bilke dal vostro
comportamento.

2. Rallentare ed usare cautela nell’avvicinare e supedltri escursionisti
in bicicletta o persone che fanno trekking in mgnt facendo in
modo che si accorgano della vostra presenza casipnt

3. Controllare sempre la velocita ed affrontare leveysrevedendo che vi
si possa incontrare qualcuno. L'andatura deve essemmisurata
all'esperienza di ciascuno ed al tipo di terreno.

4. Restare sui percorsi gia tracciati per non arredanni alla vegetazione
e limitare I'erosione del suolo evitando di taghaterreni molli
(riducendo cosi al minimo I'impatto ambientale).

5. Non spaventare gli animali, siano essi domestszlgatici. Date loro |l
tempo di spostarsi dalla vostra strada.

6. Non lasciare rifiuti. Portare con sé i propri e,pssibile, raccogliere
quelli abbandonati da altri.

7. Rispettare le proprieta pubbliche e private, inciwartelli segnaletici,
lasciando i cancelli cosi come sono stati trovaRivolgersi
possibilmente ai proprietari per chiedere il persoegi entrare nei loro
terreni: “Vietato I'ingresso” spesso significa séRer favore, se volete
passare chiedete il permesso”.

8. Essere sempre autosufficienti. Meta da raggiungexelocita media
devono essere sempre stabilite in funzione alit@bilpersonale,
all'equipaggiamento, al terreno, alle condizioni tewgologiche
esistenti ed a quelle previste.

9. Non viaggiare da soli in zone isolate e, se si devooprire lunghe
distanze, comunicare sempre la destinazione edragramma di
viaggio.

10. Rispettate la filosofia del ciclo escursionisteea al minimo impatto

con la natura. Limitarsi a scattare fotografie kasciare impronte leggere

del proprio mezzo, portandosi via solamente beirdic’.

*2|n rete www.gorp.com.
40
This paper is published in the
Trento Law and Technology Research Group - Student Paper Series
Electronic copy available at: http://eprints.biblio.unitn.it/archive /4150




Il codice NORBA diffusamente adottato nei vari is{éta cui I'ltalia)

tanto da singoli che da associazioni ed enti, rig@amolteplici

tematiche, sia di sicurezza che di rispetto delemte.

Tuttavia successivamente all’interesse rivolto daORBA alla

disciplina delle competizioni agonistiche, la dpditia dellamountain
bike € passata ad un’altra associazione di piu recergazione, la
“International Mountain-Bicycling Association”, pitcomunemente
chiamata IMBA’. Le regole relative alla fruizione della montagrex

mezzo dimountain bikesono contenute nel Codice IMBA:

0000

INTERNATIONAL MOUNTAIN
BICYCLING ASSOCIATION

Figura 1.2 :logo della International Mountain-Biking Associatio

Percorrete solo sentieri tracciati ed autorizAispettate i divieti e, se
avete dubbi, chiedete informazioni. Evitate ognolazione delle

proprieta private e munitevi, se necessario, di mgssi ed

autorizzazioni.

Non lasciate tracce. Preoccupatevi del terrenm sittvoi: anche sui
terreni aperti non dovete pedalare quando le vdstieee potrebbero
restare in evidenza, come subito dopo una fortggo Muoversi

sempre in modo da assicurare il minimo impatto amtaie.

Mantenete il controllo della vostra bicicletta. Udstrazione, seppur
piccola, puo causare un disastro. Inoltre la védottbppo elevata puo

spaventare o ferire persone.

*3 L'International Mountain Bicycling Association (BA) & una associazione
non-profit la cui missione & quella di creare, vialcare e preservare grandi
esperienze imountain bikeDal 1988, IMBA € il maggior portatore di attivita
in mountain bikegrazie alla sua politica di incoraggiamento diciglismo a
basso impatto ambientale, alla partecipazione ditimalontari, alla
cooperazione con varie categorie di utenti dellatangna, alla tutela di base
ed a soluzioni innovative di gestione dei sentiarrete www.imba.com.
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4. Cedete sempre il passo e siate gentili. Annundig@wpre per tempo:
un cordiale saluto o una scampanellata fanno senpaeere.
Dimostratevi rispettosi quando incrociate altrieatando o addirittura
fermandovi. Prevedete sempre che altri utenti @eltisro possano
trovarsi dietro le curve o in punti ciechi.

5. Non disturbare la fauna locale. Tutti gli animali spaventano per
apparizioni improvvise, movimenti improvvisi o forumori. Cio puo
risultare pericoloso per voi, per gli altri e pdr gnimali stessi. Se
incontrate trekker a cavallo concedete loro spaziempo per abituarsi
alla vostra presenza; nei sorpassi usate moltazattee e seguite le
indicazioni dei cavalieri, chiedendole se li vedetecisi.

6. Pianificate le vostre azioni a proteggetevi. Prograte in
anticipo. Accertatevi del vostro equipaggiamenteljadvostra abilita e
del territorio in cui vi trovate, e preparatevi donseguenza. Siate
sempre autosufficienti, tenete il vostro mezzo @nfgtte condizioni e
portate con voi abiti di scorta per eventuali muathdi tempo. Una
gita ben fatta deve essere una soddisfazione pesertza diventare un
peso o un’offesa per altri. Un comportamento respbite sara di
esempio per gli altri e convincera le autorita sciare aperti i sentieri.
Prendere ogni precauzione per la vostra sicuregerspale: indossate i
guanti, occhiali, e caschetto; lasciate sempreoddtive intendete
andare, portate con voi adeguati rifornimenti, asol materiale di pronto
soccorso e pezzi di ricambio. In conclusione, bsemso ed educazione
siano sempre con Vvoi, e fate sempre in modo dierend nostro sport

simpatico a tutti quelli che ancora non lo conoscon

Non resta che concludere la disamina di queste lgegdi
autoregolamentazione ricordando il motto col quisiBA chiude i suoi
comunicati, il quale sembra capace di sintetiztafdosofia che anima
guesta associazion&e a credit to our sport’(ossia: “fate onore al

nostro sport™y.

**In rete, nel sito internet ufficiale della 1.M.B.&ww.imba.com.
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Da qualche anno anche a livello nazionale alcusecazioni hanno
riconosciuto  l'efficacia  dell’autoregolamentazione,approvando
documenti con cui si individuano una serie di cortgooenti che ogni
biker dovrebbe adattare relazionandosi alla montagna. eCgia
evidenziato, per autoregolamentazione si intentitt che la regola di
disciplina sia posta dallo stesso soggetto cheVa dispettare. Pertanto
e facile prevedere che la violazione di regole algtiate e passibile di
eventuali sanzioni disciplinari interne all’assattme, imposte come
conseguenza della violazione di disposizioni asdéva. Tuttavia
queste non saranno mai perseguibili per legge ianigu dettate
solamente all'interno dell’associazione. L’ente ¢hdtalia assume un
ruolo centrale con riferimento al tema che ci oecepil C.A.l., Club
Alpino Italiano”.

Per quanto riguarda la materia in esame, questxiag®one formulo
dapprima le regole di autoregolamentazione reladila protezione
della natura alpina, e alla tutela integrale did'amontagna,
verbalizzato nel Bidecalogo (Brescia 4.10.1981).

Nel 1990 inoltre, venne formulata la c.d. “Chartaveérona”, volta a
dare attuazione al Bidecalogo e ad integrarlocorad sue parti.
Successivamente, nel 1995 il C.A.l. approvo le ¢Thvole delle
Montagna” di Courmayeur, nelle quali vennero reslaitta una serie di
regole riguardanti le attivita ludico-sportive légaalla montagna. In
esse si riconosce che anche le attivita sportipotatiche, se di massa,
possono essere un elemento di alterazione sigivicaell’ambiente
montano e percio € necessario regolare tale aspett@vitare gravi

deterioramenti.

> || Club alpino italiano (C.A.l.), fondato in Town nell’lanno 1863 per
iniziativa di Quintino Sella, libera associazionazionale, ha per iscopo
I'alpinismo in ogni sua manifestazione, la conogeere lo studio delle
montagne, specialmente di quelle italiane, e lasdif del loro ambiente
naturale, in rete www.cai.it.
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In relazione a tali premesse possiamo proporregliigo un sunto delle
norme di autoregolamentazione del C.A.l. adott&iéeriTavole della
Montagna di Courmayeur” e relative alle attivitdgjve in montagna.
Prima perd € opportuno precisare che le regoleesgigaono rivolte
sostanzialmente a due categorie di soggetti:
1. le persone che praticano I'attivitardountain biking;
2. le associazioni che promuovono e gestiscono thletat
La ratio di queste disposizioni sta nella protezione deti:sistema
alpino e nel mantenimento di un comportamento coméoalla natura e
al significato dell’attivit¥. E necessario percid che la presenza
dell’escursionista in montagna, sia esso a piedsoprattutto in
bicicletta, sia rispettoso della natura e dell’aamibé.
Inoltre, come é facilmente desumibile dalle “Tavpléon bisogna
adattare I'ambiente dell'alta montagna alle esigenizgli sportivi,
bensi adattare queste ultime alle realta dellialbatagna”.
Il documento analizzato e aperto da delle premess®ini per tutte le
attivita sportive in montagna (escursionismo petlymaountain-bike
scialpinismo competitivo, arrampicata in palestéurali, alpinismo...)
le quali sono rivolte soprattutto alle associaziohe promuovono e
gestiscono tali attivita. In particolare si richéedn lavoro comune da
parte di tutti i praticanti di tali attivita, nedlimbito anche delle loro
associazioni, affinché si impegnino a limitare dpidacilitazioni che
danno origine all'iper-frequentazione dell’alta negna.
Infatti le attivitd sportive prese di per sé nomeala considerarsi a
grave impatto ambientale, tuttavia, come gia evddn € la
frequentazione di massa che contribuisce al degaattmentale. Tutto
guesto sulla base del fatto che:
“A qualunque livello di frequentazione, la protezeodella
natura alpina esige, dai singoli, 'impegno ad ursou

minimale e corretto delle strutture esistenti, d'uab

*® In Quaderni della Fondazione Courmayeur, 2004, iste

www.fondazionecourmayeur.it/archivipage.
> CHIEPPA R Montagna e bici, cit.
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1)

2)

3)

4)

preferenziale dei mezzi pubblici per [l'avvicinaneent
I'abitudine alla rimozione scrupolosa dei rifiuti @ ogni
genere di traccia, il rispetto altrettanto scrupsto della
natura (flora e fauna) nelle diverse situazioni &fiehe
delle loro attivita, e quindi un certo grado di amstenza
naturalistica della zona visitata®.
Si comprende come tali questioni siano comuni & &t associazioni
che operano nei settori alpinistico - montano cherahno impegnarsi
quindi al rispetto dei vigenti codici di autoregolentazione.
In particolare per quanto riguarda f@ountain bike le regole dettate
dalle Tavole della Montagna di Courmayeur implicahe:
Le associazioni si impegnino a controllare 'apeatdi nuovi sentieri e
reti sentieristiche ed a realizzare la segnaletaa tipologie di scarso
impatto ambientale.
Gli escursionisti si adoperino ad evitare scooiéatsu terreni non
rocciosi per diminuire gli effetti del dilavamentdelle acque e
prevenire i dissesti del suolo; si impegnino irolrnon abbandonare i
sentieri, a ridurre I'inquadramento acustico néitaversamento di aree
protette o biotopi di particolare rilevanza sciéod, e a valutare la
capacita di carico degli ambienti attraversati.
Astensione nell'utilizzo di mezzi di risalita darpadeibiker, riducendo
I'utilizzo della bicicletta ad un semplice attrezzer la discesa.
Si richiede inoltre alle associazioni, di seguire centrollare la
diffusione delle gare cercando di limitarne il pierare; ed ai singoli
biker, di seguire in attesa della definizione di un cedidi
autoregolamentazione nazionale, le note e gia rapetate norme
americane dettate dai codici NORBA e IMBA, da aalatt alle

differenti realta territoriali.

® In Quaderni della Fondazione Courmayeur , 2004, riete

www.fondazionecourmayeur.it/archivipage.
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5) L'obiettivo € quello di limitare al massimo I'imgat ambientale e, in
particolare gli effetti negativi su flora e fadha
Successivamente, il 22 novembre 2008 il “Comitatenttale di
Indirizzo e Controllo del CAI” ha deliberato il naoscimento ufficiale
del Cicloescursionismo come attivita istituziondét CAl, inserendo il
relativo “Gruppo di Lavoro nellOrgano Tecnico Cealeé della
Commissione Centrale per I'Escursionisffo’Tra le finalita della
Commissione vi e il compito di “individuare un me
comportamentale corretto nell’approccio alla montagon I'uso della
mountain bik®& indicando un codice di autoregolamentazione per
I'attivita di Cicloescursionismo, da accostare @dlici gia analizzati qui
sopra. Tale Commissione ha previsto delle norme ambito
Ambientale, Tecnico e di Sicurezza che furono pteneemente
formulate dalla Commissione del CicloescursionisSmmountain bike
nel convegno LPV (Liguria, Piemonte, Valle d’Aoséutosi a Chieti
I'8 maggio 2006) e che se devono essere rispeattatetti i soci C.A.l.
Il Presidente dell'allora Commissione Marco Laverzoodusse cosi il
convegno:
“Si invitano le Sezioni interessate e i tutti SGAI ad adottare il
testo proposto e a darne la piu ampia diffusiola, Iauspicio
che le norme individuate diventino patrimonio comuwt ogni
cicloescursionista, tanto in ambito sociale quapéssonale, e
nella speranza che quanto indicato sia strumerfioae¢ nel
promuovere uno stile di frequentazione della mamagspettoso
dell’ambiente e degli altri fruitori.”
Il comportamento del ciclo escursionista deve essempre improntato
al fine di: “Non nuocere a se stessi, agli altredithmbiente®*,

Le norme che vennero formulate dall’apposita corsioige furono:

* In Quaderni della Fondazione Courmayeur , 2004, riete

www.fondazionecourmayeur.it/archivipage.
® CHIEPPA R.Montagna e bicigit.
1 CAl, Convegno LPV, Commissione per il ciclo esaumgsmo inmountain
bike, Chieri, 8 maggio 2006, circolare n. 03/06, safti® da Marco
Lavezzo.
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Norme ambientali

| percorsi sono scelti in funzione di tracciati emndizioni ambientali
che consentano il passaggio deflauntain bikesenza arrecare danno al
patrimonio naturalistico; evitare di uscire dactto.

Le tecniche di guida devono essere ecocompatéiliando manovre
dannose quali, ad esempio, la derapata (bloccaggita ruota
posteriore).

Non fa parte della filosofia CAl servirsi di impiéardi risalita o di
mezzi meccanici e poi usare mountain bikesolo come mezzo di
discesa (il downhill e estraneo allo spirito delICA

Norme tecniche

Il mezzo in uso deve essere in condizioni meccanethcienti.
L’abbigliamento, l'attrezzatura e I'equipaggiamentievono essere
adeguati al percorso da affrontare

Il casco deve sempre essere indossato ed allacciato

Norme di sicurezza

La velocita di conduzione deve essere commisurdita Gapacita
personali, alla visibilita ed alle condizioni dedrporso, in modo da non
creare pericolo per sé e per gli altri.

Occorre sempre dare la precedenza agli escursiamigtiedi, che
devono essere garbatamente avvisati a distanzeosib arrivo, a voce
0 con dispositivo acustico.

La scelta dei percorsi deve tenere conto delleopafscapacita fisiche,
tecniche ed atletiche.

Va sottolineato come sotto il profilo ambientalensra ad evitare di
danneggiare il terreno all'interno ed all'infuorieidtracciati e dei
percorsi, ammonendo esplicitamente le disciplineimpipattanti quali il
downhill. Le norme di tecniche invece riguardano le codizidel
veicolo e dell’attrezzatura ed inoltre in esse tofaiferimento anche
all'obbligatorieta dell’'uso del casco.
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Le regole di sicurezza riguardano infine il rappazon gli altri fruitori
dei percorsi e la capacita del ciclo escursionitacegliere i percorsi
piu adatti alle sue abilita fisiche, tecniche ddtathe.

II CAIl per disciplinare con meno equivoci questdimb punto ha
individuato una scala di difficolta dei percorsiechonsente anche al
ciclista meno esperto di scegliere il percorso pileguato alle sue
capacita.

Tale scala é cosi suddivisa:

TC: turistico, percorsi su strade sterrate carrozeabil

MC: media capacita, percorsi su strade sterrate gymteesconnesse o
poco regolari

BC: buone capacita tecniche, percorso su sterrateonaidisetate o
mulattiere

OC: ottime capacita tecniche, percorso su sentierifdatio molto
sconnesso con presenza anche di ostacoli

EC: & il massimo livello, estremo, percorso su sentigito irregolari
con ostacoli e gradoni continui.

Alle sigle puo essere aggiunto il segno + se sorgsemti tratti
significativi con pendenze sostenute.

Si puo rilevare come, la scala di classificaziosposta qui sopra,
approvata dal Gruppo di Lavoro del CAl, si rifeasanche a quei
sentieri piu irregolari, quelli cioe in cui e pdsge il superamento

solamente attraverso tecniche trialistiche (OC §$EC
2.2. 1l codice della strada

Conclusa la trattazione delle regole di autoregelatazione
sviluppatesi in USA ed approdate da qualche tenmgbain Italia, ci si
appresta ora alla disamina della normativa appleat nostro tema in

base alla legislazione nazionale.

2 CHIEPPA R.Montagna e bicigit.
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1)

2)

La fonte normativa che nel nostro Paese discipliagporti trabiker &

il codice della strada (D.lgs. 285/198%)n quanto & una legge quadro
che detta le prime regole base per I'utilizzo dbllzEcletta su qualsiasi
percorso, sia urbano che di montana

Piu da vicino, I'articolo chen primis consente di applicare il codice
della strada alla bicicletta e I'art. 50, il quaenovera tra i veicoli
anche il velocipede: “i velocipedi sono i veicobrcdue ruote o piu
ruote funzionanti a propulsione esclusivamente wlase, per mezzo di
pedali o di analoghi dispositivi, azionati dallegmne che si trovano sul
veicolo; sono altresi considerati velocipedi leiddaite a pedalata
assistita®”.

Stabilito pacificamente che la bicicletta € un wce che come tale
viene ricondotto alla disciplina del codice dellaada, valutiamo di
seguito i principi generali che possono esseregshati dal codice in
materiabikeristica

Il senso di marcia ed i divieti: si applicano lesste regole applicate agli
altri veicoli e devono essere rispettate non stitan strade urbane ma
anche su percorsi forestali;

Il rispetto delle precedenze nell’affrontare gli crioci: anche

percorrendo mulattiere o strade forestali € impauetaavere sempre la

%3 | codice della strada ha subito dal 1992 moltegrazioni e modifiche e in
questi tempi & sottoposto a nuovi disegni e progelti ad inasprire le pene e
a disciplinare il rilascio della patente di guidButtavia a noi interessa
'aspetto relativo alla bicicletta e non sono pstiper ora modifiche agli
articoli analizzati.
® Lart. 150 del codice della strada prevede al cemenl'applicazione
implicita del codice della strada anche sulle €trdd montagna o di forte
pendenza, “Sulle strade di montagna o comunqueri@ foendenza, se
I'incrocio con altri veicoli € malagevole o impadsie, il conducente che
procede in discesa deve arrestarsi e accostansiaqjpal possibile al margine
destro della carreggiata o spostarsi sulla piazanla esista. Tuttavia, se il
conducente che procede in salita dispone di urezq@ia deve arrestarsi su di
essa, se la strada e tanto stretta da rendemaitiinecessaria la manovra di
retromarcia”.
%] presente comma & stato cosi sostituito dallZ#t.L. 3.02.2003, n. 14. Si
riporta di seguito il testo previgente: "1. | vajpedi sono i veicoli con due o
piu ruote funzionanti a propulsione esclusivamantescolare, per mezzo di
pedali o di analoghi dispositivi, azionati dallergmne che si trovano sul
veicolo."
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3)

4)

5)

6)

diligenza di fermarsi e di valutare gli incrocima di attraversarli, altri
ciclisti o animali o pedoni potrebbero trovarsilsigtesso percorso ma
nel verso opposto;

Luci di posizione in situazioni particolari: piu igenerale € previsto
'obbligo per i fruitori delle strade trafficate dsegnalare la loro
presenza, soprattutto nelle prime ore del mattthalla sera, con delle
luci di posizione. Nessuno pretendera tuttavia chmeountain biker
installino dei fari sulle loro modernissinmountain bike tuttavia essi
devono almeno munirsi di piccoli dispositivi di uthinazione da
utilizzare in caso di necessita, tunnel, buio. dujuesto € disposto
dall’'art 68 commi 1, 2 e 3.

Pedalare in fila indiana e non affiancati I'undadtfo: questo principio,
molto importante per la sicurezza del ciclista elpescorrevolezza del
traffico, viene sancito esplicitamente nell’art 182ubricato
“Circolazione dei velocipedi” il quale al commafesifica che:

“l ciclisti devono procedere su unica fila in tuiticasi in cui le
condizioni della circolazione lo richiedano e, camgue, mai affiancati
in numero superiore a due; quando circolano fuari @kntri abitati
devono sempre procedere su unica fila, salvo cbeduassi sia minore
di anni dieci e proceda sulla destra dell'altro.”

Mantenere le distanze di sicurezza anche tra ticliara necessario
mantenere una velocita moderata nei tratti a soasshilitd o fondo
sdrucciolevole, anche imountain bikebisogna tenere una velocita tale
da permettere di arrestare il mezzo prima di cetédcon un veicolo o
un ostacolo che ci precede. Tale principio viengatte dal comma 2
dell'art 182:

“l ciclisti devono avere libero I'uso delle braceaelle mani e reggere
il manubrio almeno con una mano; essi devono essageado in ogni
momento di vedere liberamente davanti a sé, aiatue compiere con
la massima liberta, prontezza e facilita le manoweessarie.”

Valutare i pericoli ed adattare la condotta allendimioni della

circolazione: proseguendo con la lettura dell'a8 lal comma 4
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7

troviamo le regole per ridurre il pericolo di inemti nella circolazione
promiscua di pedoni e ciclisti:

“| ciclisti devono condurre il veicolo a mano quanger le condizioni

della circolazione, siano di intralcio o di pericgber i pedoni. In tal
caso sono assimilati ai pedoni e devono usarerfaune diligenza e la
comune prudenza.”

Sanzioni in caso di violazioni: il codice dellaasta prevede delle
sanzioni amministrative: chiunque viola le regokdtate dall’articolo

182 pud incorrere in sanzioni pecuniarie fino &£49

2.3 La normativa specifica dellamountain bike: I'esperienza
trentina

Posta la breve disciplina del codice della stradaente alla pratica
ciclistica su percorsi urbani e montani, ci addanio ora
nell'esposizione delle norme promosse dalla Regibreatino e dalla
Provincia di Trento in relazione alla fruizione ldelmontagna con
l'ausilio dellamountain bike

In Trentino, pur non essendovi un divieto generalia per la fruizione
della montagna in sella allanountain bike vi € comunque una
disciplina molto rigida.

L’articolo 22 della legge provinciale 15 marzo 13998 ed il nuovo
articolo 22 bis (Ordinamento dei rifugi alpini, bischi , sentieri e vie
ferratef’ regolano l'accesso “ai tracciati alpini ed alténseri di
montagna” da parte di chi li percorre con mezzicaedi:

“art. 22 Divieto di circolazionel. Sui tracciati alpini e sugli altri
sentieri di montagna € vietata la circolazione tansilio di mezzi
meccanici nei casi stabiliti dalla Giunta provireian considerazione

della rilevanza del danno ambientale causato dtdeo dalla predetta

% In rete sport.infotrentino.it, nell’articoloMTB: comportamento, divieti e
normée redatto dalllamministratore e co-fondatore deftple.
®7 Articolo cosi formulato ed inserito nel titolo ldella legge provinciale 15
marzo 1993 a seguito della legge provinciale 3tbo#t 2012, n.22 articolo
31.
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circolazione e dell’eventuale rischio per il transia piedi®. Per
limitarne I'impatto ambientale, la segnaletica tlieto € esposta dove i
comuni o il soggetto responsabile della manuterezidel tracciato
alpino rilevino accessi non autorizzati. | comurosgpono disporre
deroghe al divieto di circolazione nei casi e secoome modalita
stabilite dalla Giunta provinciale.

2. Le funzioni di vigilanza sull'osservanza di giesrticolo sono
affidate al personale incaricato dei servizi diiziallocale, a quello dei
servizi di polizia forestale, anche appartenentec@nuni, ai loro
consorzi o ad altri enti pubblici, e al personalgeddente dagli enti di
gestione dei parcHi®.

L’art. 22 bisinerente alla “rete provinciale dei percorsniountain

bike’ specifica inoltre che:

“1. E’istituita la rete provinciale dei percorsimountain bikecostituita
da strade, piste ciclabili, tracciati alpini e iaftentieri di montagna tra
loro collegati che consentono la realizzazionetidierari idonei alla
fruizione ciclo-escursionistica.

2. Alla rete dei percorsi imountain bikesi applica, se compatibile, la
disciplina prevista da questa legge per i sentadini, ivi compresa
quella relativa agli interventi finanziari.

3. La rete provinciale dei percorsi inountain bikee promossa come
fattore di attrattiva turistica dagli organismi yisti dalla legge
provinciale 11 giugno 2002, n. 8 (legge provinciaigla promozione

turistica).”

® “e dell'eventuale rischio per il transito a pieddggiunta apportata

dall'articolo 30 della Legge Provinciale 31 ottol2@12, n.22.
% Articolo cosi modificato a seguito del CONSIGLICEDLA PROVINCIA
AUTONOMA DI TRENTO "Modificazioni della legge promciale 15 maggio
2002, n. 7 (Disciplina degli esercizi alberghier extra-alberghieri e
promozione della qualita della ricettivita turistjcin materia di ricettivita, e
della legge provinciale 15 marzo 1993, n. 8 (Omdieato dei rifugi alpini,
bivacchi, sentieri e vie ferrate), in materia dutture alpinistiche" dei disegni
di legge n. 173, n. 85 e n. 182, convocato in dathglio 2007, protocollo n.
742/11-c.
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Rileva come il divieto all'utilizzo dellamountain bikesui sentieri
forestali vige solamente nei casi stabiliti dallau@a provinciale per
finalitd di tutela ambientale, con attribuzioneetia ai comuni del
potere di disporre delle deroghe”.

Con la delibera n.2083 del 30 settembre 2005, e laodelibera
attuativa n.1235 del 16 maggio 2008, la Giunta jm@ale di Trento ha
stabilito di consentire la ciclabilitd su sentiavienti delle caratteristiche
particolari in considerazione della rilevanza dehilo ambientale:
Tracciati alpini ed altri sentieri di montagna c@endenza non
superiore al 20%.

Tracciati alpini ed altri sentieri di montagna clamghezze superiori

allingombro trasversale della bicicletta sul tew®”

Figura 1.3: logo rappresentativo dei divieti imposti per il thiao
ciclabile sui sentieri. Giunta provinciale di Trent

| due elementi devono concorrere, nel senso chbeamcpresenza di
una larghezza sufficiente, il transito comiauntain bike € vietato se la
pendenza é superiore al 20%.

Tuttavia i dubbi interpretativi aperti dal regolam@ provinciale
offrono alcuni interessanti spunti di riflessiore @spongono la regola
ad alcune critiche. Sorgono interrogativi relatalla larghezza del
sentiero, in particolare se questa debba intenderse necessaria per
tutto il corso del tracciato o solamente per la giagparte dello stesso.

© Ingombro del terreno inteso come la distanza fariti di contatto con il
terreno delle ruote della bicicletta
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Inoltre, questioni analoghe emergono anche in i@h@zalla pendenza
dei sentieri: la percentuale di pendenza inferi@r®0% deve essere
presente per tutto il tragitto oppure deve intesideome pendenza
media del percorso?

Se queste domande avessero risposta affermatioea &l potrebbe
tranquillamente sostenere che nessuno dei sedékfirentino sarebbe
praticabile, in quanto quasi la totalita di esggemta almeno un breve
tratto con pendenza superiore al 20%. Probabilmehteartello
considera la pendenza e la larghezza media deiese(g questo
avrebbe in effetti molto piu senso).

Come si puo notare la disciplina provinciale dazgpa molti dubbi e
fraintendimenti perché utilizza criteri che, nelfealta non sono
rigidamente applicabili ad alcun sentiero. E rigapuinfatti, che
esistono percorsi i quali, pur non avendo questattegistiche, sono
percorribili in mountain bikesenza creare alcun rischio e senza troppi
deterioramenti per il sentiero stesso (magari perguardanti terreni
particolarmente duri o ciottolati). Ne esistonorialhvece dove la
percorrenza conmountain bike € assolutamente inopportuna pur
essendovi i requisiti visti qui sopra.

In un quadro di questo tipo si ritiene percio atwne regola generale, i
sentieri sono percorribili con lamountain bike quando siano di
pendenza non superiore al 20 % e siano di adetargteezza, tuttavia
ci0 non riguarda tutti i punti del sentiero e peran luoghi ove i
requisiti visti vengano meno, il ciclista dovra sdere ed
accompagnare il mezzo a piedi.

La ratio del divieto viene indicata nell'impossibilita doter procedere
a tutelare il territorio in conseguenza al freqeemgassaggio di
mountain bikeche creano erosioni del terreno.

Alle amministrazioni comunali € concessa la po$igabdi riconoscere

percorribili con mezzi meccanici alcuni sentieriecti norma non lo
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sarebbero per via delle loro caratteristiche tdmigdpendenza e
larghezzal.

In particolare essi lo possono fare nei seguestita

per garantire un collegamento tra itinerari di naedistanza, consentire
la realizzazione di circuiti ciclabili, assicurdeepercorribilita all'intero
sentiero di montagna ove presenti solo a tratattanstiche tecniche di
non percorribilita;

permettere la realizzazione di singole manifestazituristiche o
agonistiche ovvero favorire la realizzazione di gath di
valorizzazione turistica del territorio.

Successivamente alla individuazione precisa delgoeo autorizzato in
deroga al divieto generico di larghezza e pendeliaacessibilita
all'itinerario € resa esplicita dalla apposita sdgtica volta a rendere
conoscibile all’escursionista la sua possibilitgpdicorrerli in sella alla
mountain bike

La Provincia autonoma di Trento (forse anche pewiave ai
fraintendimenti generati dalla normativa) ha infatfradualmente
iniziato a segnalare, con apposite tabelle, i ednsiu cui € possibile
circolare in sella allanountain bike Quindi in modo inequivocabile, a
prescindere dalle caratteristiche di larghezza rdg@eza, sui sentieri
che presentano la apposita segnaletica (v. sditdlaal.4) & consentito

utilizzare lamountain bike:

"> L'amministrazione comunale lo potra fare previaftonto tecnico con:

1) il Servizio provinciale competente per materiafateste; 2) gli uffici
distrettuali forestali territorialmente competer8);i soggetti responsabili del
controllo e della manutenzione dei sentieri; 4)otganizzazioni interessate
all'utilizzo ed alla promozione del sentiero; 5¢@ndizione dell’emissione del
nulla osta dellEnte Parco nell’eventualita di tirati sua competenza. Una
volta ottenuti i vari consensi mulla ostaallora 'amministrazione comunale
potra procede.

2 CHIEPPA R Montagna e bici, cit.
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Tabella 1.4: logo esemplificativo utilizzato per segnalare cle |
circolazione con la MTB non é vietata sul sentigrmlividuato
dallamministrazione comunale in deroga al diviedo circolazione
generale. Tabella di concessione approvata dalléiieea della Giunta
Provinciale di Trento n.1235, del 16 maggio 2008.

Di regola, il segnale qui sopra viene posizionati sopra del logo del
Comune interessato, infatti (come visto) la derpgsta alla disciplina
generale viene effettuata dai comuni stessi.

Allo stesso modo la Provincia autonoma di Trento ih@iato a
segnalare, sempre con appositi cartelli segnaléicme quello qui
sotto), i tracciati in cui invece e tassativamevitdata la circolazione
con l'ausilio dellamountain bikeanche in presenza dei requisiti previsti

per larghezza e pendefZa

% Tabella di divieto, di colore bianco, riportaéignale di divieto con la scritta
in nero: “Divieto di circolazione con l'ausilio @nezzi meccanici — L.P. 8/93
—art. 22". Va posta su idoneo sostegno all'ind#b sentiero.
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DIVIETO DI
CIRCOLAZIONE
CON L'AUSILIO DI MEZZI
MECCANICI L.P. 8/93 - ART.
22

Tabella 1.5: Tabella di divieto approvata dalla Delibera dellau@ta
Provinciale di Trento n.1133, del 24 maggio 2002.

Tuttavia la situazione in Trentino non trova ancaora quadro ben
preciso e I'impressione che si € venuta a creageiedla che “molti
comuni siano consapevoli dell'utilizzo delaountain bikesu sentieri
in teoria vietati, ma preferiscono lasciare il éia (nella sostanza non
attuato), senza procedere ad introdurre delle the;ogreoccupandosi
piu della propria responsabilita in caso di incigeche di disciplinare il
fenomeno. L'italica preoccupazione di incorrere fiesponsabilita
determina troppo spesso la distorsione delle smhizili determinati
problemi con la conseguenza dell'introduzione djote o divieti,
ispirati piu alla logica di mettersi al riparo dahieste di risarcimento
dei danni, che da reali esigenze da soddisfar¢aviat non & questo il

corretto approccio ad una problematiéa”

Oltre ai codici di autoregolamentazione visti, atlice della strada, ai
principi dettati dalle norme provinciali e regionaéd alle deroghe
esperibili da ordinanze comunali, bisogna porreraibne anche ai

regolamenti di disciplina imposti dai vari “EnterBa’ del Trentino.

" CHIEPPA R., Montagna e Bici”, cit..
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Ogni Ente Parco ha una sua patrticolare disciplnenérito. Di solito
essa si caratterizza per la ristrettezza delleleegodei divieti che
precludono quasi totalmente il passaggio con mezeccanici Sui
tracciati che attraversano aree di loro competenza.

| Parchi Naturali presenti in Trentino sono: il &Naturale Adamello
Brenta, il Parco Nazionale dello Stelvio ed il RaRaneveggio — Pale
di San Martino.

Per cio che riguarda I'escursionismonountain bikeall'interno delle
aree del Parco possiamo affermare che esistonpeteorsi segnati,
appositamente previsti per il traffico ciclabile.sdite da questi &
assolutamente vietato. La vigilanza del corpo fatese degli addetti
del parco ¢ in tal senso assai stretta. Sul tegifzeraltro sono presenti
molte associazioni che, attraverso dlinfo point”, rendono
informazioni molto precise e dettagliate relativgparcorsi segnati ed
inoltre offrono cartine contenenti i percorsi edldro gradi di
difficolta™.

Il Parco Naturale Adamello Brenta ha creato un ettog il Dolomiti di
Brenta Bike, che prevede 160 chilometri di perccattiorno alle
Dolomiti Occidentali, organizzati con la previsiotiemappe dettagliate
recanti i percorsi adibiti e segnalati per il tradfin mountain bike

Le mappe includono percorsi paountain bikedell'area di Madonna di
Campiglio, Pinzolo, Val Rendena ed il percorso Dato di Brenta
Bike si suddivide nei gradi expert, country, explog piste ciclabili.

La carta contiene informazioni di dettaglio delqueso, del territorio e
dei suoi servizi. Vengono riportate caratteristicte@ tracciati quali il
fondo ed il tipo di terreno, il traffico, la penden le distanze e |l
dislivello. Queste informazioni consentono a ciascaiclista di
prevedere, programmare o valutare la difficolta taiti che intende

percorrere.

"5 |l turista poco informato potra rivolgersi alle ARAziende per il turismo) o
alle Pro Loco dislocate nei vari territori.
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La carta riporta anche i principali servizi per iclisti: bike hote]
riparatori, primo soccorso, punti di ristoro lungjopercorso o in
prossimita ad esso. Sono riportati inoltre luoghin&astrutture di
interesse storico, culturale e naturalistico.

| percorsi sono accompagnati da apposita segralete@ngono previsti
diversi livelli di difficolta:

“‘*—“‘Li Perorsi con dislivelli importanti (>1500m) e/o conttrampegnativ
sia in salita che in discesa e che richiedono buecaica ed equilibric
buon equipaggiamento e buona condizione atletica.

~¥percorsi con dislivelli fino a 1500m e/o con traft in sata che ir
discesa, anche sterrati, che richiedono buon eggigaento e buor

condizione atletica.

~¥percorsi inmountain bikecomodi, piacevoli e per tutti, con mini
dislivelli, su piste ciclabili, strade asfaltateboevi tratti su sterrati nc

impegnativi®.

Come si puo notare dal breve esempio tratto datdP&aturale
Adamello Brenta, i percorsi sono ben segnalati sitjg@ercio € molto
importante un atteggiamento di attenzione e dietispda parte del
biker.

Non ci si deve dimenticare che dal 26 giugno 200NESCO’’ ha
dichiarato le DOLOMITI patrimonio dellUMANITA.

® Schema consultabile in rete nel sito internetisfe del Dolomiti di Brenta
Bike (www.dolomitidibrentabike.jt e nel sito internet ufficiale del Parco
Naturale Adamello BrentaMvw.pnab.ij.

"UNESCO, United Nation Educational, Scientific aDdltural Organization
con sede nel cuore di Parigi, lavora per creamotalizioni per un dialogo tra
le civilta, le culture ed i popoli, basata sul gtp dei valori condivisi. E
‘attraverso questo dialogo che il mondo pud raggm visioni globali di
sviluppo sostenibile che comprende il rispetto dieitti umani, il rispetto
reciproco e l'alleviamento della poverta, che swoiib al centro della missione
dellUNESCO e delle sue attivita.
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PARCO NATURALE
ADAMELLO BRENTA

Figura 1.6: Logo del Parco Naturale Adamello Brenta

Gli obiettivi generali e concreti della comunitdeémazionale - come previsto
negli obiettivi di sviluppo concordati a livello ternazionale — sostengono
tutte le sue strategie ed attivita.
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CAPITOLO 1
L’ACCOMPAGNATORE DI MOUNTAIN BIKE

Nellattivita di mountain bike come in ogni altra attivita legata alla
montagna, emerge l'impossibilita di evitare il hsx e quindi la
necessita di evitare delle responsabilizzazioni co@o prive di
qualunque sendd

Detto in altri termini, non €& possibile accollaeeresponsabilita civile
nei confronti di chi non puo in alcun modo evitdreischio, se non
rinunciando ad esercitare l'attivita stessa.

Tuttavia occorre chiarire quello che la legge igove stabilisce in
relazione alla figura degli accompagnatori/maeditrnountain bikein
quanto per cio che riguarda la responsabilita €ivibn e possibile
prevedere delle colpevolizzazioni oggettive ma aareppure possibile

prevedere forme di esonero da responsalilitato.

1.1. L’accompagnamento in generale: figure professnali e figure
volontarie

Occorre iniziare I'analisi valutando iprimis se esiste una categoria
riconosciuta, allinterno del nostro ordinamentoglativa agli
accompagnatori/maestri giountain bike

In sostanza valutare se essi, nel rapporto comoi dtienti, debbano
essere considerati alla stregua dei Maestri de®iglle Guide Alpine, e
quindi soggetti ad un rapporto giuridico obbligatqiil contratto), o se
invece rientrino tra altre figure per le quali sropede ad una
valutazione della responsabilita di tipo extracatitrale.

Prima di addentrarsi in questo pero, € necessaltigare i diversi tipi
di accompagnamento, in modo tale da stabilire chaday di
responsabilita grava sul maestro in relazione@ado che lo lega agli

escursionisti.

® Si pensi alla figura del Maestro di Sci o dellaiddu Alpina o
dellAccompagnatore di media montagna, attivita clper le loro
caratteristiche prevedono rischi molto elevatiyaih anche imprevedibili.
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L’accompagnamento in montagna € volto a far framtsituazioni di
pericolo e di rischio, connaturato al fatto che &dtivita comportano
sempre dei rischi abbastanza elevati.

Per cui il compito dell'esperto sara quello di fazarico dei soggetti
accompagnati e fare in modo che non incorrano dohri ulteriori a
quelli legittimamente previsti per la natura ddti\dta stessa.
L’accompagnamento si puo quindi definire come V@i umana
mediante la quale un soggetto (I'accompagnaton®fegsionale, per
Spirito associazionistico, per amicizia o per cgigesi unisce ad una o
pil persone (accompagnati) assumendosi, espressaméacitamente,
la responsabilita di offrire loro collaborazionepmtezione in misura
proporzionale alle differenze di capacita e conozsae(da lui e dai
praticanti possedute), con le finalita di rendeite ggevole e sicura la
attivita da svolger@.

Perché cio si realizzi pero, € necessario chediampagnatore possa
esercitare delle facolta nei confronti di tali sefiiy i quali hanno
dunque il dovere di seguire gli ordini comportanaéinimpartiti dal
dominusdella escursione.

Tuttavia, il livello di responsabilita, oltre chesere proporzionato al
livello di conoscenze dell’accompagnatore e degi\a, € subordinato
anche al tipo di rapporto che tra di essi inteeorla figura
dell’accompagnatore infatti si manifesta in tre pb#i ipotesi, le quali,
fanno emergere altrettanti diversi gradi di respbilga civile in capo

allo stess®*

Accompagnamento professionale:

" TORTI V., La responsabilitd nel’accompagnamento in montagvidano,
1994, 21.
8 Tripartizione di PICCIN G “Dalle Alpi ai Pirenei: analisi comparata della
responsabilita civile per attivita turistico - rieative legate alla montagna nel
diritto italiano e spagnoly Cap.2., in Lawtech, The Law and Technology
Research Group, in rete www.lawtech.jus.unitn.it.
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tale disciplina riguarda quelle figure di accompatgn che sono
garantite da appositi “albi professiondli” 1l rapporto di
accompagnamento con tali soggetti avviene attravenscontrattoex
art 1321 e ss. In particolare il contratto in qigest sara un contratto
stipulato con un professionista intellettualexart. 2229 c.c. - ed |l
contenuto sara normalmente di tipo oneroso. Appabbbastanza
semplice qui la ricostruzione del tipo di resporigabcivile in capo al
responsabiléella spedizione: essa deriva direttamente darata; dal
rapporto giuridico che viene ad instaurarsi frae doggetti.

Dal punto di vista civilistico percio, nel casodni si realizzi un evento
dannoso a scapito di alcuni allievi, le norme dailice da applicare
saranno quelle relative alla responsabilita delstatere d’opera
intellettuale.In primis l'art. 1175 c.c. che indica I'obbligo di tenere un
comportamento secondo correttezza. Le parti diamtratto debbono
comportarsi secondo le regole della correttezza. dozione di
correttezza rilevante va ovviamente definita caser pcaso.
Fondamentale & pero [lart. 1176 c.c. che stabilische
nel’adempimento delle obbligazioni il debitore ¢ampagnatore) deve
usare la diligenza “del buon padre di famiglia’l Huon padre di
famiglia” €, nel linguaggio del codice, una persamduon senso, che
non fa le cose male, ma neppure si vota nella perfe: insomma, una
persona che usa una cura ragionevole, secondheidarmunemente si
ritiene. Il difetto di diligenza — cioe la negligem o la imperizia —
costituiscono in colpa il debitore, e poiché lagdihza richiesta non é
quella massima, ma I'ordinaria diligenza di un “budebitore, la colpa
c.d.lievissimanon & rilevanté®.

Nellambito delllaccompagnatore professionale pdale tipo di
diligenza non basta: il comma 2 dellart 1176 dralica infatti che

nell'esercizio di una attivita professionale - e attivita

8 |n materia di diritto e sport si pensi, come esenap Maestro di Sci o alla
Guida Alpina, i quali hanno tenuto dei corsi forrmahnti ed hanno
conseguito l'abilitazione al termine di esami mottettagliati che dunque
certificano I'elevata conoscenza della materialladisciplina in questione
8 7ATTI P.,Manuale di diritto civile Padova, 2007, cap.16., pag. 387.
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dell’accompagnatore in questione lo € in quanteriée parte di un albo
professionale, e in quanto remunerato dal clienta diligenza del
debitore, deve valutarsi con riguardo alla natwi#iattivita svolta.

Da cio deriva che il professionista, nell'eser@tda propria attivita,
dovra utilizzare la diligenzamedia cioe la diligenza posta dal
professionista di preparazione professionale etténazione medie, a
meno che la prestazione da eseguire in concreto imgtichi la
soluzione di problemi tecnici di particolare diffita, nel qual caso la
responsabilitd del professionista € attenuata gordndosi, secondo
I'espresso disposto dell’art. 2236 c.c., solamemgée caso di dolo o
colpa gravé®,

C’e poi una terza norma che e di fondamentale itapag: I'art. 1218
c.C..

Essa descrive le condizioni nelle quali €& possibivvisare
I'inadempimento del debitore dell’obbligazione.

Se l'accompagnatore professionale trascura o nopreccupa di
organizzare in modo corretto I'escursione o opeoa, una diligenza al
di sotto di quella prevista dal codice civile, aut al risarcimento del
danno nei confronti del cliente, ovviamente in cdsancidente in cui
egli non prova che [linadempimento sia stato deieato
dall'impossibilita della prestazione, derivante dausa a Iui non
imputabile.

Bisogna percio dimostrare I'impossibilita ad ewtdincidente oppure
la condotta colposa tenuta dal cliente stesso.

Tuttavia anche per gli accompagnatori professioraline per qualsiasi

altro soggetto di diritto privato, non si dovra lesiere la compresenza

8 Ex art 2236 c.c., relativo alla responsabilita pistatore d’opera: “Se la
prestazione implica la soluzione di problemi teculicspeciale difficolta, il
prestatore d’'opera non risponde dei danni, se nocaso di dolo o colpa
grave”. Anche la giurisprudenza in Cass. 8 agoSta02n. 10431 in Mass.,
2000.
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b)

di profili di responsabilita extracontrattuale (ar. 2043 c.c., 2048
c.c., 2049 c.c¥.

Accompagnamento non professionale, qualificato:

Quando anziché ad un professionista appartenent& agposito albo
professionale e quindi appartenente ad una categwotetta, ci si
riferisce ad un accompagnatore non professionistad—esempio
soggetti dall'accertata competenza e capacita amtguappartenenti ad
associazioni riconosciute (come ad esempio il CAl® tuttavia non
iscritti in appositi aldi® — fra i soggetti non si potra dirsi instaurato un
rapporto contrattuale, in quanto tra le parti ishe ad instaurare un
rapporto di natura associazionistica fondato sudlsponibilita
dellaccompagnatore ad assistere nell'attivitalehia contattafs.

In casi di questo tipo il livello di responsabilithe grava sull’istruttore
e sicuramente minore rispetto a quello del profegsia: cio che
caratterizza il rapporto tra accompagnatore nonfepsionale e
accompagnato e anche la gratuita e percio taleorppi iscrive, come
osserva la dottrina, tra le prestazioni di meratesi@a, mancando
dellelemento della patrimonialita Infatti, I'esercizio di una
professione per la quale e richiesto il consegutmein una specifica
abilitazione, senza averla conseguita, integratispecie di cui all’art.
348 c.p. dell’esercizio abusivo di professione evdntuale contratto
stipulato dalle parti sarda nullo con conseguentone® da
remunerazione (art. 2231 c.c.).

L’accompagnatore non professionale si puo quinfindle come quel

soggetto dotato di competenza media attribuitagliadfrequenza di

8 Questo punto verra analizzato nel paragrafo sedaesriguardante la
responsabilita civile del “maestro/istruttorenaibuntain biké&
% || CAI sulla base della delega concessagli dadgge n. 6 del 1989, pud
autonomamente regolare le proprie figure di isbrisaccompagnatori,
individuandone requisiti, criteri, modi di formani®, condizioni e ambiti di
competenza.
® PICCIN C,, cit.
8 TORTI V., “La responsabilita nel’accompagnamento in montagna”
edizione C.A.l,, 1995
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appositi corsi ed in seguito al superamento di txanesami di
riconoscimento. Pur in assenza di remunerazionefegsionalita, tali
soggetti possono comungue essere assoggettatpansadilita civile
per gli eventi dannosi sofferti dallaccompagnato)y quanto,
quest’ultimo, pur accettando un livello di rischpa alto rispetto allo
svolgimento dell'attivita con un accompagnatore f@seionale,
comunque si affida ad un soggetto dalle buone @amze tecniche,
confidando nelle sue capacita.

Per una valutazione della responsabilita civileapo a tali soggetti, in
sede processuale, si potra inoltre fare affidamatéospecifiche regole
tecniche e comportamentali che caratterizzano d@agione di
appartenenza dellaccompagnatore non professiqgatdi ad esempio
I regolamenti disciplinari del C.A.l.).

In questo modo sara possibile valutare se il soggdtbia utilizzato la

diligenza necessaria a gestire I'escursione in npzddente oppure no.
Accompagnamento non professionale, non qualificato:

Consiste nell'ipotesi di accompagnamento da partendsoggetto che,
oltre a non appartenere ad una specifica categoogessionale, non
appartiene nemmeno ad una associazione che predisporsi e
verifiche periodiche per la valutazione delle sapazita. In questa
categoria rientrano sostanzialmente i rapporti atjio di cortesia con
cui soggetti abbastanza preparati, purché sprowdatalcun tipo di
riconoscimento, accompagnano altri soggetti, mesperi, nello
svolgimento di determinate attivita.

In tali casi anche i soggetti meno esperti dovramamtenere un grado
di attenzione e diligenza sufficientemente elewatquanto il livello di
affidamento nei confronti delllaccompagnatore nootrid essere
ritenuto particolarmente intenso.

Il rischio che si assume 'accompagnatore inipatesi € molto meno
intenso rispetto alle ipotesi precedentemente zzetk.

Tra questi soggetti non si pone alcun rapportduitnalizzato, non

vige alcun tipo di contratto e non vi e alcun tgg@emunerazione.
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Non sapendo percido categorizzare in modo precisestqutipo di
relazione, alcuni studiosi di dottrina fecero eneeegla possibile
applicabilita della responsabilitd da “contattoiat®:®®.

Tale tipo di responsabilita, ammessa inizialmergkbadgiurisprudenza
di legittimita per affermare in termini generaktfrazione nello schema
dellart. 1218 c.c. della responsabilita del meddipendente di una
struttura sanitaria nei confronti del paziente, pornterebbe una
responsabilita indistinguibile da quella collegatidiesistenza di un
contratto concluso con I'accompagnato, anche ieress del contratto
stesso.

Questa situazione sarebbe del tutto vantaggiosé pecompagnato, il
quale potrebbe godere del regime prescrizional@ariod — decennale —
previsto per la responsabilita contrattuale ex 2846 c.c.; ed inoltre
dellinversione dellonere della prova, con obbligoper
'accompagnatore di dimostrare la sua non colpezalein relazione
allinterruzione del nesso causdle

L’applicabilitd della disciplina da “contatto solg& pare estendibile a
tutte quelle attivita in cui si verifichino i prggposti di affidamento che
un soggetto pone nella professionalita di un atvggetto e I'esercizio
da parte di quest'ultimo di una attivita professilencertificata in modo

obiettivo da soggetti estranei all’evento danfiiso

8 La responsabilita da “contatto sociale” & una ipaldre forma di
responsabilita, nata per assecondare le nuove epticl esigenze, tipiche
della moderna societa, relative al risarcimentodaeini, aldila dello schema,
certamente troppo riduttivo, che vede la tradiZiendipartizione tra
responsabilita contrattuale ed extracontrattudésgressione "contatto sociale
qualificato”, viene ad indicare una relazione rioseiuta dall’ordinamento
giuridico che intercorre tra due o piu soggetti ,chie quanto implicante
lingerenza nella sfera giuridica altrui, compoitasorgere di doveri di
collaborazione e protezione volti a salvaguardaeredpettative ingenerate.
RONGA G., Le varie ipotesi di responsabilita cosiddetta daoritatto
sociale’; in VIOLA L. (a cura di), La responsabilita civied il danno, Vol. 1,
Halley Editrice, 2007, pag. 90 ROSSI SContatto sociale (fonte di
obbligazione) in Digesto delle discipline privatistichesezione civile,
Appendice di aggiornamento V, Utet, Torino, 20183346 e ss..
% Cass. Civ. Sez. lll, 22 gennaio 1999, n. 58%aro It., 1999, I, 3332.
%0 ENTI L., La responsabilita civile degli accompagnatori nawfessionali
nell'alpinismo e nello scialpinismdn NGCGC 2007, 426.
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Si capisce che, applicare tale tipo di disciplilf@@ompagnatore non
gualificato, comporterebbe un pesante aggravioadslla posizione,
soprattutto sul piano delle prove

Pare dunque preferibile la teoria opposta, fornaudiat altra dottrina che
esclude la possibilita di applicare la disciplina ‘tontatto sociale”
al’accompagnatore non qualificato, in relaziondadio che tale figura
pur godendo dell’affidamento degli accompagnati ed’abbligo di
direzione e protezione degli stessi, non gode dmitdessionalita in
guanto € un accompagnamento volontario e gratuito.

In conclusione si pud affermare che, per quanteariga I'accertamento
della condotta eventualmente colposa dell’accomg@iage volontario
dalla quale scaturisca un evento dannoso nei aatinfdd uno o piu
soggetti accompagnati, essa dovra effettuarsi siectm regole della
responsabilitd  extracontrattuale. Solamente in tqQuesmodo
'accompagnatore potra infatti godere del regimebptorio meno
gravoso che la legge prevede, facendo ricadere saggetto
accompagnato l'onere di dimostrare, con elementbatori, la
responsabilita extracontrattuale dell’accompagmeator

Conclusa la disamina delle diverse figure di accagmatore occorre
evidenziare che a prescindere tuttavia dal tipcapgporto che si andra
ad instaurare, va comungque evidenziato che nei raaoinf
dell’'accompagnatore sara possibile muovere unaegaetisarcitoria
solamente se quest’ultimo:

() abbia accettato la richiesta di accompagnamento

(ii) abbia esercitato un potere di direzione e eltisione nei confronti
degli accompagnati.

Solo al verificarsi di queste condizioni l'accompatpre potra
assumere il controllo dell’escursione e sara quictiamato a

rispondere per il danno accorso allaccompagnato.

*'PICCIN C., cit
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In difetto, la responsabilita dell’accompagnatoegra meno in quanto
la fattispecie si e verificata all'infuori della aucognizione ed
imputabilita.

Inoltre, un’altra ipotesi di esclusione (o attenoae) della
responsabilita civile dellaccompagnatore, indipememente dal tipo
di accompagnamento effettuato, si ha quando I'apegmato, con il
proprio comportamento, per negligenza totale o ipkz abbia
interrotto il rapporto di causalita tra la condatiell’accompagnatore e
I'evento dannoso verificatosi. E necessario quiité 'accompagnato
obbedisca alle direttive impostegli e si comporti modo tale da
escludere o quantomeno ridurre il perialo

Parte della dottrina, tuttavia, non ritiene che Hesponsabilita
dellaccompagnatore sia esclusa quando lincidentsia verificato a
seguito di imprudenza o imperizia dell’accompagnedoseguente a
insufficiente esperienza per affrontare il tipgoércorso in questiorie
In casi del genere infatti, all’'accompagnatore pasere rimproverato il
fatto di aver scelto un percorso non adatto alpac#a dell’allievo.

Altro caso in cui la responsabilita civile dell’atopagnatore verra
meno, in quanto si verifica interruzione del nedsoausalita, € il caso
in cui 'evento dannoso sia stato provocato da aggstto terzo,
estraneo al gruppo preso in carico dall’accompagaat

La responsabilita civile dell’accompagnatore saréltie sempre
esclusa anche nei casi in cui 'evento dannosa®vaito a causa a lui

non imputabile o al caso fortuito.

1.2. La figura dellistruttore di mountain bike: profili generali e
questioni aperte

Analizzata la tripartizione sulla figura dell’accpagnatore, ci
apprestiamo ora ad analizzare in quale delle figliraccompagnatori
analizzate rientra la figura dell'istruttorerdountain bike

92 Principio sottolineato anche nella decisione deldGlstr. Trib. Trento, 6
dicembre 1949, in Foro it., 1950, Il, 92
% LENTI L., La responsabilita civile degli accompagori non professionali
nell'alpinismo e nello scialpinismo, cit..
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Va evidenziato che a livello nazionale non € pittevisia norma volta a
disciplinare questa categoria di soggetti. Non wge legge quadro
come ad esempio la legge n.6 del 6 gennaio 1989dduiplina la
professione della Guida Alpina o la legge quadmm&@zo 1991 n.81
relativa alla disciplina dei Maestri di Sci, chenha inserito tali figure
nella categoria delle professioni protette (esabdit solo da soggetti
abilitati ed iscritti all'albo professionakxart. 2229 c.c.).

Grande interesse quindi assumono le varie leggbmed che, anche in
continuo afflusso di praticanti, sempre piu regiomi provincie
autonome negli ultimi anni hanno provveduto ad tzdet

Tuttavia, ex art. 117 Cost. comma 3, la materiatina alla istituzione
di figure professionali e fatta rientrare tra letemge di competenza
“concorrente” tra Stato e Regioni, e cio sta adcaw che allo Stato
spetta la determinazione dei principi fondamergatielle linee guida,
mentre alla Regione compete la disciplina integratadi principf”.
Difatti le Regioni hanno potesta legislativa esslassolamente a
riguardo di quelle materie in cui la competenza Boaspressamente
riservata alla legislazione dello Stato (come gandall’art. 117 Cost.
comma 4).

Su questa lunghezza d’onda, un esempio di abragazella figura del
maestro dimountain bikeviene espresso dalla recente legge regionale
30 dicembre 2009 n.42 della Basilicata, che, d@i€alo 83, abroga la

legge regionale 13 novembre 2009 n. 38, il cucalbi 7 aveva istituito

% A riguardo si veda la sentenza della Corte Cagtihale n. 153 del 2006 in
Gazz. Ufficiale, 1° serie speciale, 12 aprile 2006,15, nella quale venne
rilevata la illegittimita Costituzionale di una moativa regionale che
disciplinava figure professionali alle quali la Rege faceva ricorso per |l
funzionamento del sistema integrato di intervenBeevizi sociali. Si veda
inoltre la sentenza della Corte Costituzionale 81 Hel 2010 in Gazz.
Ufficiale, 1° serie speciale, 21 aprile 2010, n, h6élla quale si dichiara la
illegittimita costituzionale di una parte della ¢ggRegionale del Lazio che
istituiva le figure professionali del mediatore fhane e del coordinatore per
la mediazione familiare.
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la figura professionale del maestrondountain bikee che era gia stata
impugnata davanti alla Corte Costituzioriale

Tuttavia rimangono vigenti altre leggi regionaladoghe, quali la legge
del’lEmilia Romagna 1 febbraio 2000, n. 4, “Normer pa disciplina
delle attivita di animazione e di accompagnamentastico” che,
all’articolo 2 comma 4, sancisce: “coloro che hawotienuto l'idoneita
alla professione di guida ambientale - escursimaistpossono
successivamente specializzarsi in cicloturisnmopuntain  bike e
ciclismo fuori strada per accompagnare singoliuggr in itinerari, gite
od escursioni in bicicletta, anche su percorsi tice sterrati 0 non
battuti, assicurando alla clientela assistenzait¢ace meccanica e
fornendo alla stessa notizie di interesse turissigioluoghi di transito”
96.

Disposizioni analoghe si trovano anche nella legggionale Valle
d’Aosta 21 gennaio 2003, n.1 e successive moditiche

Inoltre la Regione Toscana nella delibera del GgimsRegionale del
28 luglio 1998 n. 241 “Criteri generali e proceduper la
classificazione delle strutture ricettive agrittidse art. 16 L.R. n. 76
del 1994” sancisce che i trekking imountain bike organizzati
all'interno della regione “devono prevedere la prem di una guida

che abbia un attestato di qualifica di guida o agzagnatore o

% Corte Cost. (ord.) 28 ottobre 2010, n.305, in Fliya®2011, n. 603, “A
seguito della rinuncia della parte ricorrente, ianganza di costituzione in
giudizio della parte resistente, deve essere digtsigai sensi dell'art. 25 delle
norme integrative per i giudizi davanti alla Co@estituzionale, I'estinzione
del processo relativo alla questione di legittimitastituzionale della legge
reg. Basilicata 13 novembre 2009, n. 38, recargeifglina della professione
di maestro dmountain bikee ciclismo fuoristrada, in riferimento all’art. 2,1
1°, 2°, lett e), e 3° comma Cost.”.
% Articolo cosi modificato dalla legge regionale EamRomagna 27 maggio
2008 n. 7 “Norme per la disciplina delle attivitd dnimazione e di
accompagnamento turistico” pubblicata nel B.U. Earitomagna il 28
maggio 2008, n. 87.
" Aggiunta la lettera d bis all'articolo 2 comma 4alld legge regionale 28
aprile 2003 n.14 in tema di “professione di maestronountain bikee di
ciclismo fuori strada”, Aggiunta dell’articolo 2 di‘pratica dellamountain
bike', dalla legge regionale 28 aprile 2003 n.14 , difica dell’articolo 4
“esercizio della professione”, dalla legge regien28 aprile 2003 n.14.
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istruttore nella specialita rilasciata da una délederazioni sportive
riconosciute dal Coni oppure dal CAl, FITEEC-ANTHSE, oppure
abbia conseguito nell'ultimo decennio la qualifioae professionale in
corsi organizzati dalla Regione Toscana per prafilnenti le specialita
previste”.

Da questa ricognizione normativa si desume comié@ntaino del
quadro nazionale, pur in assenza di una normatiaay®, le varie
Regioni italiane si sono comunque attivate prevddeta figura
dellistruttore di mountain bik, inteso come colui che, partecipando
proficuamente ai corsi previsti dalla Regione stessdal CAI, dal
C.O.N.l,, o da UISP, o AMI e AMSI riceve la certidizione per poter

accompagnare in bicicletta i soggetti richiedentqaalsiasi terreno.

Accompagn

FIGURA 1.1: Logo di certificazione allaccompagnamento in
mountain bike, concessa dalla associazione AMI/AMSI

Da quanto esposto finora, la figura di struttorefaten/accompagnatore
di mountain bikesi puo collocare ad un livello intermedio tra igura
dell’accompagnatore professionale e quella delbageagnatore non
professionale qualificato.

Si e visto che, in assenza di una normativa quabeoistituisca tale
figura, & preclusa la possibilita per le Regionpdivedere nuove figure
professionali. Pertanto, in attesa di una futurggée nazionale che
istituisca la figura professionale dellaccompagneimaestro di

mountain bike questi soggetti non potranno far parte di appa#ii e

% Praticamente inesistente per ora anche la giudgmza relativa a rapporti
tra accompagnatore diountain bikesd allievo.
73
This paper is published in the
Trento Law and Technology Research Group - Student Paper Series
Electronic copy available at: http://eprints.biblio.unitn.it/archive /4150




dungque non potranno godere delle garanzie che ajgestporterebbe
loro.

Si e notato tuttavia che le Regioni prevedono ddlgure di
accompagnatori dimountain bike i quali, superando con profitto
appositi corsi, ricevono la qualifica di accompagna qualificato (non
professionale).

Cio induce a ritenere che, gli accompagnatornduntain bikestituiti
dalle leggi regionali, altro non sono che degli ampagnatori non
professionali qualificati, in quanto non & previsio apposito albo
professionale che li tuteli (in quanto non istitwa leggi statali), ma
tuttavia sono previsti e riconosciuti a livello regale ed a livello
associativo.

Cio che differenzia perd un accompagnatore non epsibnale
gualificato e un accompagnatore dnountain bike sta nella
remunerazione. Infatti, come notato, I'accompagmatonon
professionale qualificato, essendo parte di unac@Exone avente
come scopo la disponibilita ad accompagnare unettg@ svolgere
una certa attivita, € sempre di natura gratuitdrinanti ci si
imbatterebbe nell’art. 348 c.p. “abusivo esercdiiana professione”.
L’istruttore di mountain biketuttavia, essendo in possesso di una
qualifica molto spesso concessagli da una associ@zirofessionalé

e non correndo il pericolo di incorrere nell’arlic®48 c.p. (perché non
esiste un’apposita categoria protetta di riferirognt , difficilmente
svolgera il ruolo di accompagnatore a titolo gratui

La questione in oggetto percio € molto delicata gunanto, se
'accompagnatore dmountain bikevenisse fatto rientrare nella figura
dellaccompagnatore professionale (come quellandi Guida Alpina o
di un Maestro di Sci), allora verrebbe a porsi $8exe un contratto in

forza del quale egli si troverebbe in una posizialiegaranzia nei

% Sj pensi ad un accompagnatoraraiuntain bikeche abbia conseguito tale
qualifica a seguito ad un corso posto in esseria dl1SI, I'’Associazione
Italiana Maestri di Sci.
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riguardi del cliente, garanzia che lo assoggetterehll’art. 1176
comma 2 c.c..

Nel caso in cui invece, 'accompagnatore veniss$® faentrare nella
fattispecie delllaccompagnatore non professionale addirittura
dell’accompagnatore volontario e amico, allora saasisterebbe alcun
rapporto contrattuale tra le parti in gioco e tm@veperativita solamente
la responsabilita extracontrattuale.

Dal momento che la giurisprudenza non si € pregsocisurata con
fattispecie relative a tale pratica si potrannonaeae soltanto delle
ipotesi sulle norme applicabili in futuro a casi denere, prendendo
come principale punto di riferimento la casisticdeeconsiderazioni
svolte in tema di responsabilita sciistica.

Il maestro dimountain bike a seguito dell’ottenimento della licenza
rilasciata da una associazione abilitata o da egge regionale, si
apprestera a svolgere la propria attivita, accom@ado i soggetti
lungo sentieri, pendii, mulattiere e percorsi feaés

| soggetti che si affidano a tale soggetto e cheegaito di un contratto
(stipulato direttamente con l'accompagnatore o Eassociazione di
riferimento), corrisponderanno denaro a titolo dmunerazione nei
confronti di detto soggetto, faranno affidamentte alue capacita e
competenze e quindi faranno ricadere su di essoalggior parte dei
rischi derivanti dall’attivita che si appresterarmevolgere.

Di conseguenza, tale soggetto in caso di contr@vers tema di
responsabilita civile, verra sottoposto alla dibog che abbiamo
analizzato per I'accompagnatore professionale eigpsara soggetto ad
una responsabilitdy primis,di tipo contrattuale.

Si puo ritenere, con tutta sicurezza, che in casmultroversie future,
relative a tale materia, le regole da applicarésalittore di mountain
bike saranno poco distanti da quelle applicabili al Meedi Sci o alla
Guida Alpina.

Quindi la responsabilita attribuibile al maestrardiuntain bike per gli

eventi lesivi accorsi ai propri allievi nel corsouha lezione o di una
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escursione, puo avere un fondamento sia contrat{ealart. 1218 c.c.)
che extracontrattuale (almeno ex art. 2043 c.c. \pelazione del
principio delneminem leadeje

L’accompagnatore percio puo rispondere nei conificelt’'allievo o del
cliente anche per responsabilita contrattuale usntp € legato ad esso
da un rapporto giuridico (il contratto) che si cloge nel momento in
cui il maestro accetta di assistere il cliente.

Con tale contratto vengono a crearsi sostanziaknehte tipi di
obbligazioni:

una riguarda l'insegnamento e I'accompagnamentstitaendo cosi
un'obbligazione di mezZ° e laltra corrisponde nell'obbligo del
maestro di “garantire” Iincolumita del cliert&

Tali punti possono essere desunti dalle norme ddice civile che
abbiamo analizzato nell’esposizione della respaditisab
dell’accompagnatore professionale ed in particotiagli articoli 1175
c.c.,, 1176 c.c., 1374 c.c., 1375 c.c. inerenti gtatezione dedli
interessi o0 dei beni del cliente nellesecuzionel dapporto
obbligatorid®® ed inerenti all'obbligo di condotta secondo “buona

fede™

199 'oggetto dell'obbligazione di mezzi &,una presia conforme al criterio
della diligenza di cui all'art. 1176 c.c. a preseire dal raggiungimento di un
determinato risultato mentre l'oggetto dell'obbtigae di risultato e, per
l'appunto, il conseguimento del risultato stessodistinzione tra obbligazioni
di mezzi e obbligazioni di risultato, secondo I'msfazione tradizionale, ha
riflessi, in particolar modo sul riparto dell'onatella prova relativa all'esatto
adempimento dell'obbligazione in quanto la provdlida@dempimento,
nell'ambito delle obbligazioni di mezzi, graverelshé creditore che sarebbe
tenuto a dimostrare che la prestazione non e statéorme a diligenza,
mentre, nelle obbligazioni di risultato, una votllanostrato il titolo della
pretesa contrattuale, sarebbe il debitore a doweoddrare che il risultato &
stato raggiunto ovvero non e stato raggiunto pasa&aion imputabile ex art.
1218 c.c..In rete www.diritto-civile.it.
191 Fondazione di Courmayeur del 1995, Codice dellatagna, tnontagna
rischio e responsabilita”, Il punto sulla legislarie, la giurisprudenza e la
dottrina, 2004, Quaderni di Courmayeur, n. 10.
192y/ISINTINI, inadempimento e mora del debitoie Comment. Schlesinger,
Milano, 1987.
193 Non vi & una definizione normata di buona fed#atia si pud affermare,
con altri principi, che la buona fede consiste torrettezza, lealta,
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Occorrera una attenta valutaziormase by caseda parte della
giurisprudenza, per stabilire se un determinato pmtamento
dell’accompagnatore violi o meno quei criteri dioba fede e
correttezza ai quali dovrebbe essere improntagadaattivita.

L’art. 1175 c.c. tuttavia, non impone al solo det®st(accompagnatore)
di comportarsi secondo le regole della corretted®nsi anche al
creditore (cliente). Il danno subito dal clientenrmotra essere imputato
al maestro in tutti quei casi in cui questo apgaime conseguenza di
un evento che si sarebbe potuto verificare comuyngygescindere o
meno dalla presenza del mae&tto

In particolare il cliente dovra adottare un comaorénto corretto e
sincero con I'accompagnatore, il quale dovra cormenopformarsi e
controllare le condizioni fisiche e la preparaziatietica del cliente
stesso. Questo si coglie anche dall’art. 1227ie.base al quale “se |l
fatto colposo del creditore ha concorso a cagionardanno, il
risarcimento e diminuito secondo la gravita delipa e I'entita delle
conseguenze che ne sono derivate”.

Si é gia visto inoltre che ex art. 1176 c.c. comZnd maestro dovra
tenere una diligenza media in relazione all’ativche sta svolgendo e
questo comportera ex art. 1218 c.c. che, nel gasoiiesso non sia in

grado di dimostrare che I'esatto adempimento srandito impossibile

cooperazione con la controparte, sensibilita alle iagioni, salvaguardia ai
suoi interessi, atteggiamento solidale nei suoifrooti (ROPPO V., II
contratto,Milano, 2001, p.493).
194 Usando le parole di Trimarchi si potrebbe dire dhdanno non sara
imputato al maestro qualora, “eliminando o modiiida taluni elementi nella
descrizione della condotta, senza introdurre calisgustificazione e senza
modificare sostanzialmente gli elementi rilevargl processo causale che ha
determinato il danno, €& possibile ottenere un a#cito che avrebbe
ugualmente cagionato I'evento dannoso” TRIMARCRBhusalita e danno
ed. Giuffre, Milano. Di conseguenza “deve escluddas responsabilita
contrattuale di una Scuola per le lesioni che lieva subisca nel corso di una
lezione ad opera di terzi che lo investa su unta gigerta a tutti ove il maestro
del quale la scuola si avvale, si trovi nella materimpossibilita di evitare
'evento dannoso e nel suo comportamento esulioblipdi colpa” Cass. Civ.
Sez. lll, 25 maggio 2000, n. 6866 in Mass., 2000Codice della montagna,
montagna rischio e responsabilita, n. 10., cit.).
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per causa a lui non imputabile, egli sara obbligdtasarcimento del
danno eventualmente causato al cliente in via atinale.

Come detto, sul maestro incombe tuttavia anche responsabilita
extracontrattuale, tutte le volte in cui I'ambitoi @splicazione
dell'attivita non risulta essere coperto dall’actor

Oltre che per il principio deteminem leadereontenuto nell’art. 2043
c.c., il maestro potra rispondere anche ex art8204. comma 2 in
relazione al comportamento dei propri allievi, uagto: “i precettori e
coloro che insegnano un’arte o un mestiere sormrsabili del danno
cagionato dal fatto illecito dei loro allievi ed@pndisti nel tempo in
cui sono sotto la loro vigilanza”. Percio il maessara responsabile
anche per i danni procurati da un suo cliente adaggetto terzo, tutte
le volte in cui non “provi di aver esercitato ilrdoollo ed impartito le
istruzioni dovute secondo quelli che sono i cancmirenti in tema
d'insegnamento della pratica e che, tenuto contle daratteristiche
degli allievi, dimostri di non aver potuto, nonag#ta tutto, impedire
I'evento™®.

La vigilanza del maestro in questi casi sara denikre non in modo
assoluto ma bensi in modo relativo, in quanto mteouto di detto
obbligo e in rapporto inversamente proporzionalgrado di maturita
ed all'eta degli allie®®.

Per cio che riguarda poi il rapporto tra accompéaeaed associazione
di appartenenza, sempre che 'accompagnatore oefparte, vi potra
essere responsabilita ex art. 1218 c.c. e ss cdatrscuola stessa
qualora il maestro possa essere considerato umdbpée e la scuola
una entitd imprenditoriale (art 2094 c.c. “prestatodi lavoro
subordinato”). In tal caso la scuola risponderehbehe verso terzi, ex

195 VVIOLA M. la responsabilitd nell'incidente sciisticoExperta Edizioni,
Forli, 2002
1% Cass. Civ. Sez. Ill, 23 giugno 1993, n.6937 Giust. civ Mass. 1993,
1065, in tema di responsabilita civile degli insagfih per i danni cagionati da
fatti illeciti dei propri scolari.
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art. 2049 c.c., per il fatto del maestro ed ard@@.c., per il fatto

dell’allievo”t”.

1.3. Rischi e responsabilita civile dellaccompagnare di downhill

Ulteriori problemi si hanno per quanto riguardgtatica deldownhill,
la versione estrema dehountain biking Questo sport si svolge
solamente in discesa, esclusivamente su tractiatsono adibiti a tale
disciplind®®.

Gli appassionati di questo sport percorrono stradmtieri, pendii,
campi ed altri terreni accidentati, alla massiméocita. Come ogni
attivita sportiva, ildownhill prevede un certo margine di rischio nei
confronti dei praticanti. Tuttavia facendolo riemt tra gli sport
“estremi” questo margine sara piu elevato e il ipagite ne accettera
implicitamente i rischi precludendo cosi l'azioneridarcimento dei
danni rientranti nell'alea normale dell’attivitd

Saranno irrisarcibili percio i danni che si verdio senza la violazione

di leggi, regolamenti, ordinanze o norme di autolagentazione

197V/IOLA M. la responsabilita nell'incidente sciistico” cit.
198 1 particolare tali tracciati vengono ricompresitin’area piti ampia, detta

bike park la quale sara trattata nel capitolo successivo.
109

BN

Quanto affermato & espressione della correnterimild relativa
all'accettazione del rischio, cui la giurisprudenta iniziato a dare
applicazione verso gli anni '50 (Cass. Civ. Sez.,W8 novembre 1958,
n.3702 in Foro It., Rep., 1958). E un concetto idchio che viene fatto
rientrare nellaspeciesdel rischio sportivo del quale perd non abbiama un
chiara e precisa definizione ma vi sono diversiiegsamenti in dottrina: 1)
secondo alcuni (BONASI BENUCCI Bl rischio sportivo, in Riv. dir. Sport.,
1955, 432.) tale rischio riguarderebbe tutti queigoli che si assumono nello
svolgimento di una certa attivita sportiva; 2) setm altri invece (COCCIA
M., DE SILVESTRI A., FLORENZA O., FUMAGALLI L., MUYMARRA
L., SELLI., Diritto dello sport,Le Monnier Universita, Firenze, 2004, 192.)
esso si sostanzierebbe nella probabilita di verificdi un danno dall’esercizio
di quella certa attivita; 3) la dottrina maggiorrteenseguita perdo ha
evidenziato un profilo leggermente diverso da duest preferisce una
valutazione del rischio sul piano oggettivo e nenivcante dalla condotta del
soggetto nell’esercitare un certo tipo di attii@ANTORO, Sport estremi e
responsabilitaGiuffré, Milano, 2008.), in PICCIN C. cit.
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tipiche per questo spotf. L’accettazione del rischio opera quindi come
vera e propria scriminante sportiva: danni che rdmmente
comporterebbero responsabilita nei confronti dejgetti che li hanno
favoriti o non li hanno evitati, perdono il lororastere di illiceita e non
saranno quindi soggetti a operazioni di risarcimmeftuttavia ove il
danneggiante ricada neltalpa, tali principi dottrinali cadranno e le
regole ordinarie in tema di responsabilita civiecquisteranno i loro
effetti***

Tornando allesame della figura del maestro-accanatore
potremmo evidenziare che, rddwnhill, essendo uno sport estremo, ed
essendo dunque molto piu difficile da apprendeta praticare con una
certa sicurezza, la probabilita di danni ai praticasara molto piu
elevata rispetto alla normale pratica deflauntain bike

In tali ipotesi, ove potranno verificarsi in futdtg la giurisprudenza
potra applicare in via analogica le norme analzzall’ambito della
casistica relativa alla responsabilita del MaedirSci.

In particolare il danneggiato potra espeiimeprimis un’azione ex art.
2049 c.c. contro l'associazione a cui si e rivokose durante
I'apprendimento ha subito danni non derivanti da sondotta colposa
altrimenti - “listruttore e la scuola di sci nomspondono dei danni
subiti dai propri allievi a seguito di cadute clesgono ritenersi, per le
condizioni in cui si sono verificate, espressione uwh rischio
connaturato all'apprendimento dell’attivita scitstj sempreché abbiano
adottato tutte le cautele necessarie, in relazallgecapacita tecniche

degli allievi, ad evitare simili eventi*>

119 1n particolare si veda al titolo | capitolo 2 ielazione ai Codici NORBA,
IMBA ed alle Tavole della montagna di Courmayeur999 codici di
autoregolamentazione che disciplinano tali attivita
"'PICCIN C. cit.
112 per ora la giurisprudenza pronunciatasi in talitema & virtualmente
inesistente.
113 Trib. Rovereto 20 ottobre 1995, n. 345, in 1ZZQ BERRARI M, (a cura
di), La responsabilitd sciistica: banca dati di materiahormativi e
giurisprudenziali,Torino, Giappichelli, 2006, CD Rom, nella speciatttice,
mentre prendeva parte ad una lezione di sci dobetveniva investita da
un’altra allieva del corso, riportando una lesiameginocchio destro. La
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Istruttore e scuola infatti sono collegati da upp@rto di lavoro, di
controllo e di sorveglianza per i quali la scuebaart. 2049 c.c. potra
essere chiamata in giudizio per via di una resgulitgasolidale come
ad esempio nel caso giunto alla Corte di Appell@rénto che sanci “la
responsabilita per il fatto illecito commesso dsifuttore, durante ed in
occasione di un corso di sci, compete esclusivagnahtoggetto che
abbia provveduto all'organizzazione del suddetts@palla scelta del
maestro ed al conseguente affidamento dell'incgraolo svolgimento
della lezione, dovendo sussistere, ai fin dellaffazione di
responsabilita, un rapporto di subordinazione’gnatdre dell’illecito ed
il committente cui corrisponda un potere di dire®e di sorveglianza
da parte di quest'ultimd*

Inoltre in base all'art 2048 c.c. si potra ricogetontro il maestro
stesso, anche in relazione del danno extracordtatttagionato da un
allievo a un soggetto terzo, estraneo al corsottinfal maestro
risponde ex articolo 2048, comma 2, c.c. per ilndache un suo allievo
abbia procurato ad un terzo durante lo svolgimeitana lezione se
non prova di aver adottato tutte le misure orgaatize idonee ad
impedire l'insorgere di una situazione di pericolavorevole al

verificarsi dell'evento**>.

responsabilita del sinistro viene imputata al ntaedi sci ed alla scuola per
aver condotto gli allievi su una pista non adegadlealoro capacita, facendoli
scendere, oltretutto, in “fila indiana” e senza faner loro una prudenziale
distanza di sicurezza. Alla luce delle risultanzebatorie acquisite al
processo tramite la consulenza tecnica d’ufficio,Tiibunale esclude la
responsabilita dei convenuti per carenza di colpdi @esso di causalita,
presupposti indefettibili sia della responsabil@antrattuale che di quella
extracontrattuale. Un ruolo decisivo nella decisiodel Tribunale ha
senz’altro avuto la positiva valutazione della cuitel del maestro di sci
improntata a criteri di prudenza e diligenza: kssa tecnica di discesa in fila
indiana corrisponde, infatti, a criteri di buonadattica, perché idonea ad
evitare che sciatori estranei al corso interseclaniiettoria degli allievi.
114 App. Trento 9 marzo 2004, (216/03), . in 1ZZO BERRARI M, (a cura
di), La responsabilita sciistica: banca dati di materiahormativi e
giurisprudenzialicit.
5 Trib. Trento, 10 ottobre 1989, n. 795/1989, in @X., FERRARI M, (a
cura di), La responsabilita sciistica: banca dati di materialormativi e
giurisprudenzialicit.
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Questa responsabilita extracontrattuale va poi ¢tataa quella che € la
responsabilita contrattuale, dell'associazionelardestro.

Molto spesso infatti la scuola sara controparte tratioiale del
danneggiato in veste di datore di lavoro del maestrex art. 1228 c.c.
sara responsabile per il fatto dei suoi ausiliariper non aver
adeguatamente scelto il personale adeguato peitdaingquestione.
L’associazione o in subordine il maestro potransgeee esenti da tale
responsabilita contrattuale solo ove dimostrino gheliente é stato
dettagliatamente avvisato dei rischi connessi tilfiga e se non
sussistano profili di colpa che superino I'alea male di rischio
prevista per l'attivita in questione e coscienteteeactcettati dunque dal
praticante.

Va ricordato tuttavia che ex art. 1227 c.c., nslocia cui il danno si sia
verificato per mezzo di condotta colposa del cordi{e cioe del cliente
il quale ad esempio non abbia seguito in modo poela istruzioni del
maestro), “il risarcimento sara diminuito seconda@tfavita della colpa
e I'entita delle conseguenze che ne sono derivate”.

Inoltre il risarcimento non e dovuto per i dannedhcreditore poteva
evitare utilizzando I'ordinaria diligenza (e negport c.d. “estremi” la
diligenza richiesta al creditore € molto ampia iragto € previsto un
rischio molto elevato).

In ambito contrattuale si verifica percio un di gitio entro il quale si
trovano le varie responsabilita del debitore (ilestao) e del creditore
(il cliente).

Tornando alla responsabilita extracontrattualeyettificarsi di illeciti
civili in ambiti sportivi verra fatto rientrare nal stragrande
maggioranza dei casi nell’ambito applicativo detl'2043 c.c., il padre
degli articoli relativi alla responsabilita extradrattuale.

Tuttavia il codice civile prevede regimi di respahbgita
extracontrattuale piu rigidi e severi rispettoad! 2043 c.c., si pensi in

guesto senso agli articoli 2050 c.c. (Responsabgir I'esercizio di

82
This paper is published in the
Trento Law and Technology Research Group - Student Paper Series
Electronic copy available at: http://eprints.biblio.unitn.it/archive /4150




attivita pericolos€"®), 2051 c.c. (Danno cagionato da cosa in custodia,
se si pensa sotto il profilo dell'attrezzatura a beghi), 2054 c.c.
(Circolazione di veicoli, nei casi in cui vi siamxidenti tra veicoli, e la
bicicletta, ex art. 50 Codice della Strada e casrsitb un veicolo).

L’art. 2050 c.c. potrebbe portare a soluzioni eqohe: esso afferma
che “chiunque cagiona un danno ad altri nello swadgto di una
attivita pericolosa € tenuto al risarcimento denrdase non prova di
aver adottato tutte le misure idonee ad evitadanino”.

Si ingenera un aumento della responsabilita: sfiegrun inversione
dell'onere probatorio, cioé il maestro dovra dimas di aver adottato
tutte le misure idonee ad evitare il danno.

Un articolo cosi rigido pare, secondo parte detitiriha’, istituisca a
carico di chi esercita un’attivita pericolosa ueaponsabilitd oggettiva,
cioé una responsabilita anche senza colpa derivseneplicemente
dall'esercizio di tale attivita. Percio si ritierehe tale questione non
possa ritenersi valevole nei confronti di maestdo adlievo che di
comune accordo decidano di svolgere un’attivitacpéysa.

In tali casi infatti le parti sono coscienti desahi che andranno a
sostenere ed anzi € proprio il cliente che soHedit maestro ad
accompagnarlo in quella attivita. L’articolo 205Q@.cpotra casomai
avere applicazione solamente nei confronti di uygsetio terzo, ignaro
all’attivita ed al rapporto che intercorre traeldo e maestro.

18| a Cassazione, per cid che riguarda le attivitdcpmse legate allo sport
ex art. 2050 c.c., ha ritenuto che esse siandivitat venatoria (Cass. Civ.
Sez. lll, 28 settembre 1964, n.2442 f@iur. It.,, 1965, I, 1, p.),
I'organizzazione di gare automobilistiche su strg@ass. pen., Sez. IV, 10
novembre 2005, n.11361 @uida al Dir., 2003, n. 20 ), gare motociclistiche
(Cass. civ. Sez. lll, 24 gennaio 2000, n.74%amo It., 2000, I, 2861), nella
gestione di una scuola di equitazione (Cass. Giz. Bl, 24 maggio 1988, n.
3616 inGiust. Civ, 1988, |, 2267) ed in alcuni casi nello sci, ancke nella
maggior parte delle volte la giurisprudenza in talgteria pare piu orientata
all'utilizzo dell'articolo 2043 in quanto i dati roeostatistici rilevano che
I'attivita sciistica non sia poi cosi pericolosa.
7 SENA G.,Montagna rischio e responsabilita, i limiti dell@sponsabilita
del maestro di sci e della guida, Profili civilisti Quaderni di Courmayeur, n.
3.
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Particolare clausola esimente, per la responsalbiét’accompagnatore
viene prevista dall’articolo 2236 c.c. il quale yede che , in casi di
particolare difficolta tecnica, la responsabilit@ll@sperto si avra
solamente nei casi di dolo o colpa grave.

Spettera percio al giudice, chiamato a decidertjtar@ di volta in
volta la situazione e di conseguenza applicare damativa piu
appropriata al caso di specie.

Tale materia sara approfondita nel capitolo suceestove cercheremo
di valutare la responsabilita civile legata al gestdi un parco
attrezzato alla disciplina ddbwnbhill: il gestore debike park

1.4. Profili assicurativi

Come si € potuto notare, in ambito ciclistico -icosme in quello
sciistico — la relativa attivita puo svolgersi darte dei singoli - che
generalmente possono definirsi utenti - con autaonziativa, ovvero
costoro possono affidarsi a soggetti tecnicameitiepreparati, che
possono assumere la veste di maestri o di accorafmagn quali sono
in grado di far superare con minor rischio le diffta del percorso
compiuto dall'utent&®

Le attivita di accompagnamento in questione sontcieattivita
sottoposte a contratti, stipulati con una o piuspee, direttamente o
attraverso delle associazioni, che hanno ad oggeittaapporto di
prestazione d’operaxart. 2229 e ss. c.c.).

Si crea una obbligazione principale che ha per twgge
'accompagnamento o l'insegnamento e una obbligeziaccessoria
che riguarda la protezione del cliente dalle iresicihe si nascondono

lungo il percorso e che esso non condsce

18 Codice della montagna, quaderni della montagna, rete

www.fondazionecourmayeur git.

9 Principi che sono stati gia presi in consideragiersviluppati dalla dottrina

tedesca (v. Reichsgericht, 8 luglio 1929 iapzinger Zeitschrifte1929, 1463

e ss. e STOLL H.Die Lehre von der Leistungstorungemnibingen, 1963) e

dalla giurisprudenza francese Ssulla c.d. “Oblaggatide Sécurité”, v.
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Non si esclude inoltre un’eventuale responsabdittiacontrattuale che
sorge ogni volta in cui vi sia 'inadempimento oldgione di un diritto

assoluto.

Su tali soggetti esperti, proprio in vista del cattb che si viene a
creare, grava il pericolo che, il proprio patrimmnipossa essere
aggredito da obbligazioni risarcitorie legate aksponsabilita verso
l'allievo o verso un terzo estraneo al rapporto, demneggiato in
conseguenza a comportamenti da lui assunti netizéene

dell'attivita.

II fondamento della scelta di assicurare la propaifivita ed in

particolare il proprio comportamento e ben riassuwcame segue: “il
bisogno di sicurezza che spinge 'uomo a prevepergite che possano
in futuro gravare sul suo patrimonio (inteso colmmmplesso dei beni
di cui puo disporre), inducono i soggetti che ssumsono I'obbligo

delle prestazioni che ci occupano, a trasferiretrdicorrispettivo di un
premio, il rischio ad un soggetto qualificato (irapa assicuratrice)
idoneo e percio autorizzato ad inserirlo in una saasli rischi

omogenei*®°.

Per cui, in cambio di un premio variabile, la compia assicuratrice si
assume il rischio di un evento incerto. Il temai@sativo € molto

ampio e meriterebbe uno studio autonomo. Posto cime

approfondimento di questo tema va oltre i confinjulesto lavoro, ci si
limitera qui ad esporre solo alcuni principi getierghe possono
illuminare di riflesso la trattazione qui condotta.

I Capo XX del Libro IV del codice civile (delle bhbgazioni) é

dedicato al vasto campo dell'assicurazione.

L'articolo 1882 c.c. sancisce la nozione di assizione:

“l'assicurazione é il contratto col quale I'assiatare, verso pagamento

Tribunale di Grande Istanza di Grenoble, 5 noven®&3, inForo It, 1964,
IV, 110).
120 RUBINI L., Montagna rischio e responsabilita, i limiti dellasponsabilita
del maestro di sci e della guida, Aspetti assiauratAvvocato in Milano;
incaricato di diritto delle assicurazioni, masten ingegneria delle
assicurazioni presso il Politecnico di Milano.
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1)

2)

3)

di un premio, si obbliga a rivalere I'assicuratotre i limiti convenuti,
del danno ad esso prodotto da un sinistro, ovveragare un capitale o
una rendita al verificarsi di un evento attinerita wta umana**,

L’art. 1917 c.c. inoltre disciplina l'assicuraziomklla responsabilita
civile: “l'obbligazione che [l'assicuratore si asseime quella di
mantenere indenne il patrimonio dell’assicuratogdanto e destinato
ad uscirne in conseguenza di fatti verificatisi teshpo della vigenza
della assicurazione e indipendenti dalla sua resgiulita dedotta nel
contrattd®',

L’articolo evidenzia come l'assicuratore si sossite — fino al limite
massimale e cioe alla somma massima pattuita cssiturato —
nell’adempimento dell’obbligazione risarcitoria,situzione che viene
chiamata dai giuristirhanleva”.

Le caratteristiche principali di tale assicuraziooee la differenziano
dalle altre assicurazioni contro i danni le qualaraptiscono
direttamente contro i beni specifici colpiti daiupsvariati possibili
eventi (anche non dipendenti dai comportamentiwtetio) sono:

la promessa dmanlevariguarda soltanto le obbligazioni risarcitorie
dell'assicurato da fatti attribuibili alla sua resgsabilita;

la manlevadipende dalla specifica descrizione dei fatti dakmitano il
rischio che viene trasferito all’assicuratore;

I'esclusione dallamanlevadelle obbligazioni risarcitorie derivanti da

fatti dolosi;

21| codice civile vigente colloca i contratti di sisurazione nell'area dei
contratti tipici (artt. 1882 — 1932 c.c.), fornendma disciplina relativa
solamente alle assicurazioni private e sancendo ekeart 1886 c.c. “le
assicurazioni sociali sono disciplinate dalle legigeciali” e che solamente in
mancanza di leggi che le disciplinino esse possesgere ricondotte alla
disciplina ordinaria relativa alle assicurazionivpte. Il codice evidenzia
percio i due diversi profili legati alle assicumaazi: il sistema delle
assicurazioni private (collocabili nel’'ambito deiritto privato) e il sistema
delle assicurazioni sociali (collocabili nellamtitel diritto pubblico). Tali
sistemi non sono tuttavia completamente oppostinéatti I'art. 1886 c.c.
sancisce che in mancanza di disciplina delle legmgciali anche per le
assicurazioni sociali potra essere applicata laiglisa delle assicurazioni
private.
1?2 Cass. Civ. Sez. lll, 15.03.68 n. 853@iust. Civ, Mass., 1968, 428.
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4) la manlevapuo essere, invece, prestata non solo per legazidini di
risarcimento derivanti da fatto illecito, ma angiex quelle che hanno
la loro fonte nell’adempimento di obbligazioni cattuali o comunque
aventi la fonte in norme specifiche dell’ordiname@fit
Due sono i tipi di assicurazione di cui puo giovdleccompagnatore
nell’esercizio della sua attivita: I'assicuraziooentro gli infortuni e
I'assicurazione per la responsabilita civile.

L’assicurazione contro gli infortuni, che non rigda il rapporto di

accompagnamento, puo essere utile per questi sogdjet scopo di

evitare quel rischio che potrebbe anche dannegdmacestessi nella
pratica di tale attivita.

L’assicurazione per la responsabilita civile rilewevece proprio nel

rapporto di accompagnamento.

Questa assicurazione infatti € volta a tenere inédtassicurato dalla
responsabilita contrattuale ed extracontrattuale wwa piu vasta tutela
dei terzi e con una maggior sicurezza per tuttpdei del rapporto.

Sicurezza data anche dal fatto che lattivita irgettp (sia essa di
mountain bikingp a maggior ragione diownhill) & di per sé rischiosa.

Le Scuole di sci, nel momento in cui vengono adtesiza, devono
presentare adeguate coperture assicurative e fialgpoo si € ormai

esteso anche a tutte le associazioni di accompagrann mountain
bike"“,

> RUBINI L. ., cit.
124 Bisogna evidenziare che in materia di responsab#ciistica, vigono
alcune leggi regionali e provinciali che, nell'tsire I'ordinamento della
professione del Maestro di ci e delle Scuole di gbligano, per I'esercizio
di tali attivita, alla stipulazione di un contrattio assicurazione. Tale obbligo
deriva dal fatto che il soggetto confida nelle @d@ae nell’esperienza di tali
figure, accettando una percentuale di rischio neinche dunque ricadra su
tali figure. La copertura assicurativa si estendsi@a al danno subito
dall'allievo e sia a quello eventualmente subitd téazo estraneo coinvolto
nellincidente (qualora la responsabilita sia inghie al maestro e in
subordine alla scuola, soggetto assicurato). Talcipi relativi alla disciplina
sciistica, sono stati adottati anche in relaziola figura del maestro e
dell'associazione di mountain bike, in particolaiepossono notare: Legge
Prov. Trento 31 ottobre 2012, art. 52ter commaefyge Prov. Bolzano, 19
febbraio 2001, n. 5; il Reg. Regione Lombardia,tiblore 2003, n. 22; la
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Cio non toglie tuttavia che, secondo le regole dorb senso, sia
opportuno che sia gli accompagnatori che gli alligvattivino per
concludere un contratto di assicurazione per uri&zao costruita in
modo tale da garantire dal rischio infortuni e deeltp nascente dalla

responsabilita civile dell’assicurato nei confratitsoggetti terzi.

CAPITOLO 2

LA RESPONSABILITA CIVILE ALL'INTERNO DEL BIKE
PARK

Le risorse ambientali e paesaggistiche che cattaro il nostro
territorio sono un elemento fondamentale per iktap.

Lo sviluppo delle attivita legate alla montagna ecessario per
contribuire allampliamento dell'industria turisticfacendo mantenere
al nostro Paese una posiziondeadidershipanche nei confronti di altri
Paesi che godono di bellezze naturali simili abistre®

E opportuno, in questo senso, potenziare lo sviupfa crescita di tali
attivita senza pero dimenticare il rispetto pemlkaente e la sicurezza
per gli utenti.

Per quanto riguarda lo sport analizzato nel preséntoro, si rende
necessario quindi, regolare alcuni segmenti detiantain bikecome |l
downhill o il freeride “sport estremi che richiedono sicuramente ambiti
dedicati, poiché la convivenza con gli altri fregtsgori é

pericolosa*?®,

Legge reg. Abruzzo 16 ottobre 1996, n. 94; la Legmge Emilia Romagna, 9
dicembre 1993, n.42.; Legge reg. Basilicata 12af890, n.13; Legge prov.
Trento 13 dicembre 1976, n. 41; Legge reg. Valkodta 1 dicembre 1989, n.
59.
125 E necessario agire considerando, oltre alla sizarelei fruitori ed alla
tutela del paesaggio, anche I'afflusso turisticotore dell’economia italiana.
Una ingerenza troppo pesante nei confronti dellateagna comporterebbe la
“fuga” dei turisti altrove, all’estero, dove vigonegole meno rigide che
consentono una vacanza piu economica e soddiséacent
126 MELLARINI T., nel confronto con i vertici della SA Sentieri di
montagna: un tavolo tecnico stabilira le norme duiZione Assessore
88
This paper is published in the
Trento Law and Technology Research Group - Student Paper Series
Electronic copy available at: http://eprints.biblio.unitn.it/archive /4150




Nasce quindi la necessita di creare sicurezza intagoa volta ad

evitare futili pericoli per i suoi numerosi fruitor

2.1. 1l contratto atipico di fruizione del bike park in relazione al
modello del contratto atipico per la fruizione dele aree sciabili

Il downhill ed il freeridé**’, essendo sport estremi, si caratterizzano per
I'alto rischio che incombe su chi li pratica e \@sgiurata I'evenienza
che tale pratica possa sfociare in eventi dannass@apito di soggetti
che non hanno accettato tali rischi ma che sempkcge si trovano nel
posto sbagliato al momento sbagliafo

Consapevoli, da un lato, dell'impossibilita di régoentare in modo
rigido tali discipline (per evitare ricadute negatisul turismo) ma
improntati dall’altro alla messa in sicurezza det®ntagne ed alla
responsabilizzazione di soggetti adedddtisi & sancita, a livello

regionalé®® la possibilitA di creare aree apposite, volteo all

Provinciale all'agricoltura, foreste, turismo e prazione, Trento 13 ottobre
2011.
27| freeride consiste in una particolare disciplina debuntain bikingche
oltre a prevedere discese alla massima velocitae cbrdownhill, prevede
anche delle evoluzioni mozzafiato, con sdliicks, ed ogni altro genere di
spettacolo.
128 5pggetti che si trovano ad esempio nei presshdiaurva su un sentiero
frequentato ddiker che, “grazie” alla silenziosita delle biciclettadella loro
velocita sono difficilmente avvertibili ed evitabil
129 Sono successi, pur essendo circoscrivibili a ‘Singpisodi isolati”, i casi
di incidenti con successive denunce nei confrodtieaempio delle Sezioni
CAI territorialmente competenti, con richieste @iarcimento danni subiti,
motivate da presunte inadeguatezze dei percorsiagémza di segnaletica. Va
specificato che nessuna denuncia ha poi avutotsegoa appare evidente la
necessita di porre rimedio a tali situazioni e dhéail tema della
responsabilita oggettiva, anche in relazione aofahe, molto spesso, le
associazioni come il CAl che si occupano della nemzione e sistemazione
dei sentieri sono composte da soggetti purameni@ntasi che operano a
titolo gratuito.
130 A riguardo Legge Prov. Trento, 31 ottobre 2012, &P ter, “Le aree
sciabili previste all’art. 2 possono essere utilizz per la discesa con la
mountain bikesu tracciati esclusivamente destinati a tale ity denominati
“bike park, previa autorizzazione della commissione di cawmchento
prevista dall’articolo 6. bike parkutilizzano prioritariamente le piste da sci
esistenti e possono essere realizzati e gestititd&iri dell’autorizzazione di
esercizio delle piste o da altri soggetti pubbliciprivati”. La disciplina
contenuta nella Legge Provinciale Trento, 31 o#d®012 prende spunto da
latra disciplina cronologicamente anteriore, postaessere dalla regione
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svolgimento “sicuro” e “controllato” di questi spori c.d. ‘bike
park’ 3%,

Come anticipato nel Titolo | Capitolo 1bike park“sono dei parchi
radicati su una montagna e contenenti un certo rurde percorsi,
sentieri ed altre sfide, che sono stati adattatostruiti appositamente
per essere utilizzati per la discesanauntain biké

La loro creazione ed il loro riconoscimento cormlg &vviene a seguito
di un iter burocratico che, in assenza di una lagisne nazionale,
varia di regione in regione, ma della quale possiatare una breve
illustrazione a livello general&.

Per quanto riguarda la realizzazione del percdfatiyazione di un
tracciato per usdownhill, impone 'ottenimento di diversi permessi ed
autorizzazioni che nell’insieme richiedono diversesi di preparazione
e studio.

E necessario, come prinstep individuare delle probabili vie che siano
nelle immediate vicinanze delle piste da sci e arerali recuperare
vecchi tracciati caduti in disuso. Successivamentendera necessario
discutere il progetto con la societa impianti (senghe non sia essa
stessa a preoccuparsi della creazione lkikke parR per avere

I'approvazione del progetto.

Piemonte: Legge Reg. Piemonte 26 gennaio 2009, art215, “la servitu
coattiva di aree sciabili conferisce anche la f@cdi eseguire e mantenere
ogni necessaria opera per la realizzazione e lautearione di sentieri
pedonali e di tracciati adibiti al transito estiio mountain bike”, art. 31,
L’'area sciabile, ivi comprese le piste, pud esserpiegata anche per la
discesa con lanountain bikenel periodo estivo su tracciati esclusivamente
destinati a tali attivita e denomindiike park La gestione degli stessi puo
essere effettuata dai gestori delle piste o da atiggetto pubblico o privato”.
31 In Trentino sono gia molto diffusi questi sistemii gestione ed in
particolare vi sonoil Fassa Bike Resort Belvedere Canazei, Il BikekPar
Monte Bondone, IL Fassa Bike Resort Buffare Poz#gassa, Il Bike Park
del Cermis, Il Paganella Bike Park, Il Mountain Bikognola Downhill, e
I'Altogarda Bike Area.
132 |nformazioni prese dall'iter burocratico avviatalld Fassa Bikeper
I'ottenimento delle licenze volte alla costruziahed park. Quello della Val di
Fassa € uno dei prinbike parkrealizzati in trentino e gode oggi di sei
differenti linee per uso downhill e duesKillpark’ per l'avviamento dei
bambini all'uso delle mountain bike.
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Infine sara necessaria una richiesta di concessditizia da proporre
al comune (o0 ai comuni) interessato dal progettpuale si attivera per
una valutazione preliminare di ammissibilita dedkesso, assistito dal
Corpo Forestale, per poi procedere ad ottenerasertsi da Provincia e
Regione (all'ufficio Tutela dellAmbiente, ai BadirMontani e al
Servizio e Gestione delle Strade).

Se necessario ci si deve rivolgere inoltre al’AStiCompetenzg®

Altri permessi necessari per I'ottenimento dellzeifize saranno quelli
concessi dai proprietari terrieri, con conseguamnmpegno da parte
dell'organizzatore, di ripristinare i lavori nelVentualita che la pista
venga dismessa.

Una volta ottenuti tutti i permessi e percio constgla concessione
edilizia, si procede con la messa in opera deirl&to

Al termine della costruzione dei tracciati, si predera alla loro messa
in sicurezza, assestando reti protettive, barriesgpingenti ed altri
mezzi, in modo tale da limitare il piu possibiléigfortuni.

Tutti i percorsi andranno poi delimitati da fettace segnaletica per
informare gli altri utenti della montagna della ggaza di sentieri

133 e Asuc, amministrazioni separate dei beni di ciso, amministrano i
beni frazionali gravati da uso civico. | beni diousivico (boschi, pascaoli,
strade e costruzioni) consistono in un patrimoniprdprieta dei censiti delle
singole frazioni. La legge provinciale (Trento) riferimento € la n. 6 dd.
14.06.2005 con il relativo regolamento di esecuziapprovato con D.P.P. 6
aprile 2006 n. 6-59/Leg. | comitati sono compostind 3 0 5 membri in base a
guanto stabilito dai rispettivi statuti. La durada ogni singolo comitato e
stabilita in 5 anni.

13 per quanto riguarda la realizzazione dei progetisa avviene in
collaborazione con la societa che gestisce gli ampi(sempre che non sia
essa stessa che a prendersi a carico la realineadaibike parR. Le piste da
downhill inoltre vengono “costruite” nei terreni considéffori pista” fra le
varie piste da sci, cercando soprattutto di disegdalle piste che sfruttino la
morfologia del terreno in modo da avere meno spostdo terra possibile.
Inoltre, nelle aree piu delicate i lavori andrarfati totalmente a mano, in
modo tale da non deturpare I'ambiente con mezzicam@ci pesanti. Per
quanto riguarda le strutture artificiali poste ategno di alcuni tratti e volte
alla realizzazione di “rampe”, esse dovranno esdatie solamente con
materiali eco compatibili quindi con legnami traviatloco (ad esempio alberi
caduti siti sul terreno) oppure con legname appomrta nuovo. Tutte le
strutture artificiali dovranno essere interamentpoatabili e soprattutto
ecocompatibili. Informazioni raccolte dalla disamitel progetto realizzato da

“Fassa Bike”, in rete www.fassabike.com.
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dedicati allamountain bikee che informino anche gli utenti dei tracciati
che non possono uscire dphrk e che soprattutto non possono
percorrere i sentieri pedonali.

Con questo brevexcursusdi regole da seguire nella realizzazione del
bike park si evidenziano la professionalita, i doveri eateri posti a
carico del gestore.

Per supplire a tali situazioni egli consentira ¢@sso alle aree attrezzate
solamente a coloro che abbiano sottoscritto un tftatho per la
fruizione dei bike park”.

Per la responsabilita civile connessa alla conohesidi tale contratto
non potranno che valere, con gli opportuni adattamee riflessioni e
le analisi gia formulate con riferimento al contwaper la fruizione
delle aree sciabifi”.

Il contratto per la fruizione ddbike park costituisce un esempio di
contratto atipicexart 1322 comma 2 c’é®

Infatti “di fronte ad esigenze nuove, indotte daiogressi della
tecnologia e dell’economia, puo accadere che nesigariegale offra
risposte soddisfacenti; di qui la necessita diresdai tipi, di fare un
contratto atipico*”.

La diffusione dellamountain bike, negli ultimi anni, ha portato la
dottrina ad interrogarsi sulla disciplina giuridida applicare a questo
tipo di contratto di fruizione.

Si puo affermare che secondo I'orientamento pernaoaggioritario, il
“contratto atipico di fruizione ddbike parK risulta sottoponibile alla
disciplina relativa al contratto dski-pass e percio si tendera a

ricondurre il fenomeno caso per caso nell'areacdatratto di trasporto

135 BONA C., “Mountain bike, downhill e bike parin 1ZZO U., (a cura di),
“La Montagna”, collana Lla Responsabilita civile e penale negli sport del
turismo” (diretta da FORNASARI G., LENTI L., 1ZZO U., MORANLF.),
vol. 1, Torino, 2013.
13 Non & necessario che il contratto atipico godatitiia sociale, & necessario
pero che esso non sia socialmente dannoso o peicalioe illecito. ROPPO
V., “ll contratto”, Giuffré, Milano, 2001, pag. 424
“"ROPPO Vcit.
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(e piu specificamente nelkpeciesdei trasporti a fune) e, talune volte,
nell'area del contratto di appatts.

In realta pero gli orientamenti maggioritari sivamo su due linee
parallele e differenti tra loro: un orientamentoghio meno seguito in
dottrina e giurisprudenza, ritiene che il contratiski-passaltro non
sia che il contratto di trasporto che viene eftgibuda valle a monte per
mezzo dellimpianto a fune. Ci0o che questo oriematn tende a
considerare a fondamento della propria teoria S jwevemente
riassumere in tre punti:

la prestazione che il gestore offre attraversooiht@atto inizia nel
momento in cui il soggetto si accinge ad effettdargsalita (a seguito
dell'acquisto delpasg e termina non appena il soggetto smette di
usufruire della forza trainante che lo ha spintoaante;

il soggetto, una volta usufruito dell'impianto dsalita, si appresta ad
effettuare la discesa e lo fara con i mezzi clegrétpiu idonei, per cui
con mezzi propri e con propria autonomia di corajott

ultimo punto a sostegno di questa tesi & prettaangntridico: il
contratto diski-passha come causa del contratto stesso solamente la
fase di trasporto, mentre tutto cio che rientralanéhse successiva
rientra solamente nei motivi che hanno spinto dgeito ad accettare
quel contratto, con conseguenza che dal puntcsth giuridico i motivi
non rilevano per la definizione del tipo di conti&t®.

Si é detto che il gestore dell'impianto di risal@do sciatore stipulano
un contratto affinché, in seguito alla corresponsialel prezzo, lo

sciatore venga abilitato, a mezzo di idoneo documentrasporto, ad

138 La questione relativa alle responsabilita del greshella fase di salita e
nella fase di discesa sono rinviati ai paragraficessivi, qui si cerchera
solamente di esporre cid che concerne la naturaatetatto di fruizione del
bike parke diski-pass
139 ROPPO V.II contratto, Giuffré, Milano 2001, pag. 377: i motivi del
contratto sono “ gli interessi della parte chearstfuori del contratto perché
non fanno parte della sua ragione giustificativ@AVANI R. Contratto di
trasporto a fune e gestione delle piste da sci:fifirali responsabilita
contrattuale e aquiliana per danni da incidenteldedciatore,1992, 11 587,
CHINE G., Trasporto di persone e responsabilita del gestdr@mpianti di
risalita, nota a Cass. Civ. 13 gennaio 1993, n. 356, inRiiv.Sportivo, 1993.
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usufruire degli impianti del gestore al fine diaesi sulle piste da sci ad
esso collegate per il periodo di tempo definito ladatipologia
richiestd*® (il periodo di esercizio potra essere stagionaipuce
delimitato a periodi piu brevi o addirittura a peabre}*.

In realta perd, come evidenziato da una recentesgiudenza, il
trasporto su fune si accompagna alla forniturauttatuna serie di
prestazioni accessorie (a quella di trasporto)evatl una corretta
fruizione della pistd?

Per cui l'altro orientamento, quello pit moderncseguito, tende a
gualificare il contratto diski-passsu mezzi a fune come ipotesi di
contratto atipico riconducibile alla categoria deintratti del tempo
libero**3,

Secondo una prima opinione dottrirféfe “tra gestore del servizio ed
utente si instaurerebbe un rapporto contrattuailecipale avente ad
oggetto il trasporto da valle a monte, mentre gli @ervizi offerti
assurgerebbero a prestazioni adempiute a titolocadtesia, o in
esecuzione di autonomi rapporti contrattuali samiche in via di
fatto™*°.

Per cui il trasporto da monte a valle € solamenteaspetto del

complesso insieme di servizi che vengono offertigdstore attraverso

“OPICCIN C,, cit.
11 | 'orario di esercizio e di termine degli impiantiene stabilito dalla
Direzione, sentite le Autoritd competenti e viermtgto a conoscenza del
pubblico mediante awvisi affissi nelle bigliettereed alle stazioni degli
impianti. Per esigenze tecniche, di servizio, duszza o di forza maggiore
tale orario puo subire variazioni anche nel comltadyiornata.
2 Trib. Napoli Sez. 1X, 25-01-2011in Gazz. Foreng811, fasc. 4, 21,
“L'unicita del soggetto, titolare della pista eli@pianto di risalita, conduce a
ritenere che, con l'acquisto dediki-pass si concluda un contratto riferito non
solo al trasporto di persone nella fase di risatita anche all'utilizzo della
piste di discesa, con la conseguenza che la resipitites del gestore € in
entrambe le fasi contrattuale”.
3 CIURNELLI G., MONTICELLI S., ZUDDAS,, in t contratti del tempo
libero, il contratto d’albergo, il contratto di viggio”, Giuffré, Milano, 1994.
144 BONA M., AMBROSIO M., Risalita su sciovia e responsabilita del
gestore dello skilift: contratto di trasporto o degitto atipico?.Nota a Trib.
Torino, 8 luglio 1999, in DResp., 2000.
145 Contratto di trasporto ex art. 1678:, con il catitr di trasporto, il vettore si
obbliga, verso corrispettivo a trasferire persom®se da un luogo all’altro.
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il contratto. Quando stipula quel contratto, iledie, accetta tutti i
servizi che il gestore con quell'accordo avra dfirgli durante la
validita delpass.

| vari servizi che il contratto contiene sarannorcfie oltre alla
concessione della risalita con mezzo a fune (sa esoskilift, una
ovovia, una seggiovia o altrd§, anche tutti quelli legati alla fase della
discesa.

A questi servizi si aggiunge inoltre il dovere nfidrmazioné®’.

Si é notato che, secondo alcuna dottrina, il ctwotrai ski-pass
corrisponde a un contratto principale di traspg¢etoart. 1678 c.c.) con
conseguenti altre parti accessorie relative alaatia.

Per cui una prima teoria relativa alla natura aeitatto diski-passed
alle norme da applicarvi sarebbe quella per cwe @ntrattoper la
parte da valle a monte corrisponde ad un contdatteasporto al quale

146 per quanto riguarda lekilift la situazione & molto piti complessa, ma non
sara oggetto della nostra analisi in quanto peridalita in quota con le
mountain bike fruitori utilizzano solamente ovovie e seggio@enaiskilift.
Tuttavia, come evidenziato in dottrina (1ZZO W contratto per la fruizione
delle aree sciabili attrezzatedrte terza)Danno e Resp 2012, (commento
alla normativa)), “nella struttura del trasferimeioi una persona da un luogo
ad un altro mediantskilift, anche un attimo di interruzione del flusso di
energia strutturalmente richiesto al creditore algitestazione ( a differenza
che nel trasporto in seggiovia ove il creditore rdwvra utilizzare alcun
muscolo nella fase di trasporto) implichi il vecdirsi di un pregiudizio
(potenzialmente anche gravissimo e persino letdl@)sua incolumita”. In tali
casi pare dunque molto piu opportuno far cadereete della prova in capo al
creditore, il quale dovra dimostrare la condottipasa del debitore, trovera
applicazione percio lart. 1227 c.c.. Se cosi novssg, risulterebbe
praticamente impossibile per il gestore dimostdargropria diligenza per
ogni caso di danno, con una ripercussione econogsttamamente elevata,
guasi insostenibile e con conseguente incentivasttsire gliskilift ancora in
funzione con nuove seggiovie. Nella pratica infhtigiurisprudenza attuale
tende, in questi casi, a dare applicazione all204.3 c.c.
711 dovere di informazione si riferisce non sol@t caso di responsabilita
civile ex art.2043 c.c. per false informazioni aural le informazioni relative
all'agibilita della pista non corrispondano allales situazione , responsabilita
giustificata dall'affidamento ingenerato nel frugo sull'esattezza delle
informazioni fornite da un soggetto qualificato ££FNOLI CATALANO T.,
Responsabilita del gestore degli impianti, in DRO@) ma riferita anche alla
responsabilita penale per lesioni colpose nel cascui, uno sciatore
volontariamente esca dalla pista e si provochotesn “fuori pista” se, nella
zona di facile uscita dalla pista, nhon era poskiioril cartello di divieto (Cass.
Pen. Sez. IV, 11 novembre 2007, n. 39619 in R&®S27-8, 842).
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andranno applicati I'art. 1678 c.c. — secondo algul vettore (gestore)
si obbliga dietro corrispettivo a trasportare laspea (fruitore) da valle
a monte — e l'art. 1681 c.c. comma 1 — che dettahloigo in piu per il
gestore che consiste nel tenere indenne il viaggia¢ le sue cose da
possibili avarie, obbligo che viene meno solo proadi aver fatto
tutto il possibile per evitare il danno (onere defirova che grava
dunque sul gestoré}.

Tuttavia altra dottrina, ha talvolta configuratocibntratto di risalita
sciistica tra le ipotesi di contratto di appalto &x. 1655 c.c., figura
negoziale avente per oggetto il risultato di facere che realizza |l
compimento di un’opera o di un servizio con autor@odi gestione e
direzione tecnicd?®.

A riguardo vi € anche una pronuncia della Cort€adssazione che ha
sottolineato la differenza tra il contratto di pagto e quello di appalto:
“mentre dal contratto di appalto deriva per il caphte sempre un
obbligo difacere il quale puo, in ipotesi, consistere nella reainone
di un'opera o di un servizio, e presuppone lasste di
un‘organizzazione di impresa presso l'appaltatdad, contratto di
trasporto deriva, a carico del vettore, un obbligtrasferire persone o
cose da un luogo ad un altro, mediante un'organiaza di mezzi e di
attivita personali proprie o di altri soggetti epnwunque, con
l'assunzione a proprio carico del buon esito éelporto™.

In tali casi si fa leva sul fatto che I'oggetto ldgbrestazione del gestore
degli impianti e il compimento di un insieme diger (da effettuarsi
anche tramite trasporto), non gia precisamente eamente |l

trasferimento di persone da un luogo ad un &ftro

148 17Z0O U., in “Diritto degli sport di montagna”, Labatorio applicativo
tenutosi presso I'Universita degli studi di Trer@9,novembre 2011.
199 CHINE G., "l trasporto tramite seggiovia e responsabilita dgstore”,
1993,in RDSp.
0 Cass. Civ. 11430/1992, in Mass., 2000.
*1 SILINGARDI, RIGUZZI, e GRAGNOLI, 1988, Responsabilita degli
operatori turistici”, in Riv., Giur., Circolaziong1988, 88.
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Tuttavia, come evidenziato da altra dottfiiail ricorso alla figura
dell'appalto per giustificare una responsabilitantcattuale del vettore
nella fase di discesa € contestato in quanto podreldatare il concetto
di causa contrattuale ricomprendendovi una fasellajaella discesa
sul mezzo che l'utente ritenga piu opportuno, o @ per niente tipica
rispetto alla fase della salita che avviene suiznean I'organizzazione
del vettoré>

Oggi percio si cerca di applicare I'articolo 168&.@lla fase di salita, e
per quanto concerne invece la fase di discesa llatazione verra
rimessa al giudice a seconda dei casi che, di Jaltaolta, sara
chiamato ad affrontare e decidere.

Tornando alla valutazione della natura del cordrditski-pass(e di
conseguenza del contratto atipico di fruizioneldle¢ park, nel caso in
cui il gestore non abbia tenuto fede a quanto pssoi¥, I'utente
potrebbe agire con I'ordinaria azione per inadengpito del contratto
(si é visto essere un contratto atipico), che sifeg®na con
'accettazione (attraverso acquisizione dphsg dell’'offerta al
pubblicd®® (exart. 1336 c.c.).Secondo altra opinione non sigraltbe
di offerta al pubblic&®, ma di promessa al pubbliex art. 1989 c.c.,
ma tale soluzione non convince per via dell'incotiiplita sussistente
tra quello che sembra un rapporto a prestazionispattive (cioe tra
gestore e fruitore) e la struttura unilateradx art. 1334 c.c.) della

promess&’.

12 RUSCICA S., t.a responsabilita civile con gli sci’25 marzo 2010.

133 CAVANI R. Contratto di trasporto a fune e gestione di pistesdi: profili
di responsabilita contrattuale ed aquiliana per dada incidente sciatorian
DT, 1992.

> Si intende qui I'insieme degli obblighi che incoomip sul gestore a seguito
del contratto dpass,e cioe il trasporto, la predisposizione di pumtiistoro, i
servizi di primo soccorso, la copertura assicusationtro gli infortuni, la cura
dei percorsi, il posizionamento di adeguata segoale I'obbligo di
informazione.

"SRUSCICA S, cit..

1% BEVILAQUA G. Responsabilita per infortuni derivanti da difetti d
apprestamento o manutenzione delle piste darsciyista di diritto sportivo,
1983, 536.

" CHINE G., cit..
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Si é notato come non vi Ssia ancora una opinion&adaiin relazione
alla natura del contratto dki-pass.Il problema si pone sul fatto se |l
contratto abbia durata solamente nella fase diasappure anche nella
fase di discesa.

Ma qual € allora il periodo di durata del contratidrasporto?

Secondo la giurisprudenza piu affermata il gestiiverra responsabile
civilmente nei confronti del fruitore, dal momerdbacquisto depass
fino al momento in cui il soggetto si trovera numente a valle. Per cui
I'art. 1681 c.c. € un articolo che, per chi ammé#pplicabilita della
disciplina del trasporto di persone al contratto s#ti-pass verra
applicato sia nella fase di risalita che nella fdisgisces&®.

Non tutti condividono perd questa opinione (in zedae al momento
iniziale): in questo modo si confonderanno la fdska conclusione del
contratto (che talvolta potrebbe essere anche micphie ore prima)
con la fase invece in cui vi sara I'esecuzioneodsiesst™.

La Cassazione ha voluto porre chiarezza sulla munested in
particolare ha voluto sancire quale sia il momedtoinizio della
responsabilita del gestore “il vettore €& resporsaliei limiti
preliminari ed accessori della partenza, il cui Igwvoento e
propedeutico al trasferimento con il mezzo mecaghi®

Tuttavia, in casi di dubbia ricostruzione, la gsprudenza tende a
penalizzare il gestore ponendo a suo carico i adisteventi lesivi
secondo la regola del “paghi chi pudleep pockét®:

In tal caso si dara applicazione al principio perla parte debole del
rapporto deve godere di una tutela maggiore prapridsta della sua

posizione svantaggiata (art 33 codice del consuigs.d206/2005).

18 Trib. Modena, 12 novembre 1990, in DT., 1992, 589uno dei primi
giudizi giurisprudenziali ad affermare questo pipi.
139 MASALA L. Trasporto per seggiovia e responsabilita del gestor
dell'impianto,in Contr. Inoltre Corte Cass. Sez Ill 7 ottobre 896 Foro It.
1969, I, 1960
1%0 Cass. Civ. 13 gennaio 1993, n. 356RIDS 1993, 741.
8L CAVANI R. Contratto di trasporto a fune e gestione di pistesdi: profili
di responsabilita contrattuale ed aquiliana per dada incidente sciatorian
DT, 1992.
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Ma cosa succede se il gestore non adempie al sligohli erogazione
del servizio?

Nel caso in cui il gestore non fornisca il serviziper cause che non
rientrino tra quelle di forza maggiore o a lui nonputabili — esso
rispondera della sua mancata esecuzienart. 1218 c.c. e cioe sara
chiamato a risarcire il danno se non prova cheadlempimento o |l
ritardo é stato determinato da impossibilita dellestazione derivante
da causa a lui non imputatfité

Tuttavia, negli ultimi anni, sta evolvendosi unagsi volta a tutelare il
gestore (che pare in deroga al principio f@@lor consumatorivisto
prima) escludendo la possibilita di rimborso totalparziale depass
ogni qualvolta vi siano impedimenti non dipendeddila volonta del
gestore che determinano la temporanea o0 permanemigsura
dell'impianto o della pista (forte vento, mancamigondo, repentina
sospensione della fornitura di energia).

Al fruitore € concesso il parziale rimborso dehss solamente a
conseguenza di un grave infortunio procuratosiespiste e solamente
se il passe di tipo stagionale e personale (recante cioé neme
fotografia del proprietario). La richiesta di rinso e valida solo se
accompagnata dalla riconsegna passed il rimborso avverra solo su
presentazione di un certificato redatto esclusivamda un medico che
eserciti stabilmente in zona o dall’ospedale o’aalbulatorio ove e
avvenuto il ricovero o il primo intervento. Dal tiécato dovra risultare
chiaramente che |l titolare dphssha subito un infortunio sulle piste
tale da rendergli impossibile (per quella stagiote)prosecuzione
dellattivita™®.

A conclusione possiamo affermare che non vi € anocor disciplina
unitaria in relazione alla natura del contrattsklipasse quindi al neo-

nato contratto di fruizione debike park tuttavia I'orientamento

162 | 'art. 1223 c.c., rubricato “risarcimento del dafnindica che il
risarcimento deve comprendere sia la perdita sebiggil lucro cessante, cioe
il mancato guadagno derivante dal danno stesso.
'**RUSCICA S., cit..
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maggioritario ritiene che esso corrisponda ad umtratto “atipico” il

c.d. “contratto biancd®® In buona sostanza, la causa, in tale negozio
non & solamente il trasporto, ma anche I'attivinplessiva®®, che
consiste nel poter “salire e scendere”, ovvero dn “trasporto
funzionale all'attivita su piste sicur&®.

In attesa di una disciplina quadro che ponga deigwle generali in
materia bikeristicd, possiamo affermare che le regole viste per |l
contratto di ski-passtroveranno applicazione anche in relazione al
“contratto di fruizione delbike parK, con i dovuti accorgimenti

laddove si renda necessario.

2.2. Le difficolta nella ricostruzione dell'inciderte: la collisione tra
biker e l'investimento di terzi a piedi

Prima di addentrarsi nella materia relativa alldlisione tra i vari
fruitori dei park, occorre sottolineare che anche in questo caso non
sussiste ancora una esperienza giurisprudenzialgoabsa aiutarci ad
effettuare un’ampia disamina.

E nostro obiettivo porre una valutazione in relagialla normativa che

in futuro potra essere applicata in caso di infurtaccorsi tra gli
sportivi in questione. In particolare ci concergrap sulla valutazione
se, in materia Bikeristicd, debba essere applicato I'art. 2043 c.c.

(applicato in giurisprudenza alle collisioni traiagori con onere

184 |'art. 1322 c.c. comma 2, stabilisce che “ le pabssono anche
concludere contratti che non appartengono ai tig@nd una disciplina
particolare, purché siano diretti a realizzare redsi meritevoli di tutela
secondo I'ordinamento giuridico”. La possibilita stipulare contratti atipici,
“consente ai privati di organizzare le proprie @zévni contrattuali nei modi
pit conformi alle proprie esigenze, e quindi piaridi a garantire I'efficienza
della loro azione” ROPPO V]| contratto , Giuffré, Milano, 2001. Sono
vietati quei contratti atipici che “non siano diread realizzare interessi
meritevoli di tutela”. Secondo tale disposizionen wontratto merita
disapprovazione non in quanto socialmente indifferema solo in quanto
socialmente dannoso o pericoloso: cioé in quateitb, quindi contrario a
norme imperative, all'ordine pubblico o al buontcmse.
%5 VIOLA M. La responsabilita civile nell'incidente sciisticed. Experta
Edizioni, Forli,2002.
186 Cosi si @ espressa per la prima volta, la Supf@onte di Cassazione nella
sentenza 2216 Sez. Il Civile del 15 febbraio 208Danno e Resp.
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probatorio in capo all'attof&’), oppure la disciplina dell’articolo 2054
c.c. (e quindi ci si accostera alla disciplina @eldice della Strada con
onere probatorio in capo al convenuto) o se infir@jera applicazione
I'art. 2050 c.c. relativo alla disciplina delle cidttivita pericolose”.

Va innanzitutto evidenziato come, nella realtaritstruzione della
dinamica degli incidenti trdiker non sia particolarmente semplice: la
mountain bikeviene utilizzata in montagna, su terreni sdru&uioli,
spesso su sentieri soggetti a rapidi cambiamenperido € molto
difficile valutare le tracce e le frenate lascidégli pneumatici.

Inoltre, altro fattore rilevante in materia di infioni riguarda le
conoscenze tecniche dei fruitori, le loro abilih,preparazione fisica,
nonché i materiali utilizzati: le biciclette utiiate per certe discipline
sono molto particolari e devono essere periodicaméagliandate” e
sottoposte a controlli (come si vedra nel prossieguitolo).

La ricostruzione dell'incidente dovra quindi vedersu elementi
ulteriori in quanto & praticamente impossibile dstnare le tracce sul
terreno o le abilita di un soggetto (non essendaigsta alcuna licenza
per la guida dellanountain bikg

Talvolta i giudici saranno costretti a raccoglietelle testimonianze,
testimonianze che spesso saranno utilizzate sotenoeme semplice
esposizione dei fatti in quanto fornite da parendimici della vittima e
percio poco credibili e magari discordanti tra loro

Cosi, per avere delle prove chiare su cui basaesia necessario
ricorrere a soggetti terzi, dei periti, che attraeela loro esperienza

sono in grado di ricostruire la dinamica, oppurérp@ssere chiamato

187 Tribunale di Trento, Sezione distaccata di Caeal@® febbraio 2004, n.
17 “poiché nelle fattispecie degli incidenti sdidstl’'onere della prova
incombe sull'attore, nel caso in cui questi norsc@a fornire la prova della
colpevolezza del convenuto, il giudice deve respiagla domanda
giudiziale”. Oggi per casi del genere si pud wdie, comeextrema ratio
lart. 19 della legge 363/2003 che prevede, nebdascui non sia possibile
una ricostruzione probatoria, il concorso di cadpaolpa tra gli attori ai tempi
non applicabile per il principio dell'irretroattid della legge. PICCIN C. in
1ZZO U., FERRARI M, (a cura di).a responsabilita sciistica: banca dati di
materiali normativi e giurisprudenziali,orino, Giappichelli, 2006, CD Rom.
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in causa il gestore attraverso i suoi incaricasaticorso piste se, giunti
tempestivamente sul luogo siano in grado di dare wgredibile
ricostruzione della dinamic%.

Altre utili prove che possono essere utilizzate daldice per la
risoluzione della controversia sono i referti colapidagli agenti del
pronto soccorso, le fotografie scattate sui luadgil'incidente, che, se
attendibili, costituiranno delle vere e proprieyegaocumentali.

La dinamica di collisione all'interno di upark predisposto per la
pratica deldownhill risultera percio di difficile ricostruzione, anche
maggiore rispetto a quella relativa alla disamireglidincidenti tra
sciatori®,

Per ovviare a tali problematiche, alcuni studiasi,ambito sciistico,
giunsero all'ipotesi (non sottovalutabile) di pordegli apparati di
telecamere nei punti piu critici delle piste, putie saranno considerati
tali in relazione al numero degli incidenti veréitési in quei luogHi™.
Secondo la mia visione, nei luoghi maggiormentesehio incidente, e
piu opportuno (in periodo di chiusura degli impigrogettare delle
soluzioni tecniche volte ad apportare modifiche falogiche al
percorso: a volte basta veramente poco per meitesicurezza dei
tracciati che si prestano a spiacevoli infortuni.

Inoltre, tra le altre soluzioni studiate in dotainsul piano della
prevenzione, vi € la previsione di un contrattdrdizione delpark di

tipo nominalé’.

Y8 PICCIN C. cit.
169 | e piste da sci sono spesso molto larghe ed apgriecui @ molto piul
probabile che dei soggetti terzi ed imparziali abiw visto la dinamica
dell'incidente e possano testimoniare in modo dibtdistaccato ed obiettivo.
| percorsi deibike parkinvece, consentono molto spesso il passaggio @i un
solamountain bikeper volta, per cui sara molto difficile avere testni che
abbiano visto in modo chiaro e preciso la dinardieldiincidente.
19 ADILARDI, La prova della responsabilitd sciistican 1ZzO U.,
PASCUZZI G., nello stesso anche BRUCCOLERI Cg ricostruzione
dell'incidente nella prassi giudiziaria.
1711z2Z0 U., “La responsabilita civile nella fruizione turisticportiva della
montagna in equilibrio fra sicurezza e libert#i 1ZZO U., (a cura di), “La
Montagna”, collana La Responsabilita civile e penale negli sport del
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In tal caso, attraverso la sorveglianza fornitalidagddetti, si potranno
controllare tecnologicamente i passaggi dei soggeyganti e si
potranno rintracciare lungo le zone attrezzateggstti che possono
aver provocato 'incidente mettendosi poi alla fuga

L’attivita ciclistica e, nel caso di specie,nlountain biking rientrano
tra quelle attivita individuali durante le quali dontatto con altri
escursionisti corrisponde ad un fattore atipicore volutd 2

Non e previsto infatti alcun tipo di contatto thalisti e percio quando
questo avviene, immediatamente sorgono, in capo agri della
vicenda, delle responsabilita, sia civili che peral

L’incidente che potrebbe coinvolgerebiker deriva molto spesso dalla
sua condotta o, da quelle degli altri soggettigiteovino sul medesimo
percorso. Il rischio di lesione, per chi accetta pdaticare questa
disciplina, &€ molto elevato.

Dal punto di vista civilistico ci si trova di fromtla possibile
applicazione di tre articoli volti a far rilevara fesponsabilita civile del
soggetto danneggiante:

I'art. 2043 c.c. “Risarcimento per fatto illecito”

I'art. 2050 c.c. “Responsabilita per I'esercizicadiivita pericolose”

I'art. 2054 c.c. “Circolazione dei veicoli”.

Il nocciolo della questione ricade nell’onere primbb@: chi e tenuto a
dimostrare laulpadell’altra parte?

turismo” (diretta da FORNASARI G., LENTI L., 1ZZO U., MORANLF.),
vol. 1, Torino, 2013.
172 A differenza di sport come il calcio, I'hockey lobiasket dove, per poter
segnare il punto € necessario sovrastare, ancbanfisnte, I'avversario.
13 Dal punto di vista penalistico, potranno realistar reati di “lesioni
colpose” ex art. 590 c.p., “omicidio colposo&x art. 589 c.p. ed in casi
particolari potranno sussistere i reati di “disastolposo”ex art. 449 c.p. in
relazione all’art. 434 c.p., “omicidio plurimo” debato all'art 589 c.p., “reato
di pericolo” e, nella disciplina sciistica, il reatli “valanga colposaéx art.
426 c.p. Per i reati di pericolo e di valanga, riteva, dal punto di vista della
sua applicazione, il fatto che si sia verificatanarte di uno o piu soggetti o la
loro lesione, tale reato si verifica indipendentataala tali risultati. ROSSI S.
laboratorio applicativoDiritto degli sport di montagnaa cura di 1220 U.,
2011.
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Secondo l'esposizione normativa contenuta nell’2043 c.c. 'onere
probatorio ricade nel soggetto attore, cioé inicche cita in giudizio la
controparte , il quale, se non riesce a dimosteresponsabilita altrui
vedra respinta la sua richiesta di risarcimento.

Gli articoli 2050 c.c. e 2054 c.c. invece, prevenlon onere della prova
in capo al soggetto citato in giudizio: sara eseeso che dovra provare
“di aver adottato tutte le misure idonee ad eviithganno”, altrimenti
ex art. 2050 c.c. sara tenuto al risarcimente@eart. 2054 c.c. sara
considerato colpevole in concorso di colpa, finquando non sia in
grado di dimostrare la prova contraria.

Per quanto riguarda la disciplina sciistica, oggglurisprudenza pare
molto costante nell’applicare I'art. 2043 c.c. iaso di infortuni tra
sciatort ",

La giurisprudenza non e caduta nella tentaziorapgiicare gli articoli
2050 c.c. e 2054 c.c., e questo e evidenziatoosppliente anche dalla
Corte d’Appello di Trento, 29 febbraio 1992, n. 68psto che in caso
di scontro tra sciatori si applica lI'art. 2043 ¢.senza che possono
trovare applicazione le presunzioni degli arti@db0 c.c. e 2054 c.c.,
incombe sull’attore danneggiato Il'onere di provata colpa
dell'investitore”.

L’applicazione dell’art. 2043 c.c. “si rafforza owv& ritenga, con i
giudici di legittimita e come dimostrano fare lertcai merito, che le
norme contenute del Decalogo FIS altro non siarlaldeclinazione
tecnica dei criteri di prudenza a cui guarda I'ggadione dell’art. 2043
C.C.”l75

La giurisprudenza ha quindi escluso la applicabitlell’art. 2050 c.c.
dalla sfera degli incidenti fra sciatori.

174 Cass. civ. Sez. Ill, 30-07-1987, n. 6603, App.ntoe28 giugno 1991; app.
Trento 30 aprile 1992, in 1ZZzO U., FERRARI M, (araudi), La
responsabilita sciistica: banca dati di materialbmmativi e giurisprudenziali,
Torino, Giappichelli, 2006, CD Rom, Tribunale dilBano, 7 novembre 1984,
in Resp. ciy, 1985.

175 CASALE E.,La responsabilita civile in caso di scontro fraatairi, in La
responsabilita sciistica: analisi giurisprudenziale prospettive della
comparazionelZZO U., PASCUZZI G. (a cura di), Torino, 2006.
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Il regime probatorio dell’art. 2050 c.c.( come daalell’art. 2054 c.c.),
giova al danneggiato: sara infatti chi cagionaaihio a doversi attivare
per dimostrare di aver adottato tutte le misureé#oad evitare il danno
stesso.

Tuttavia in ambito sciistico la giurisprudenza heferito I'applicabilita
dell’art. 2043 c.c. in relazione al fatto che Iht& sciistica non é
un’attivita pericolosa.

Si concorda sul fatto che I'art. 2050 c.c. “dovrehiovare applicazione
quando il danno sia espressione di un pericolo téegdl'ignoto

scientifico-tecnologica*®

cosi non € plausibile considerare I'attivita
sciistica come attivita pericolosa facendola riargr nello schema
applicativo della norma a questa dedit4ta

Percio oggi in caso di incidente sciistico, germagite, si applicano le
regole sancite nell’art. 2043 c.c. e nella leggeli2zémbre 2003, n. 363.
In particolare le regole dettate dalla legge 36@R8ono contenute
negli articoli:

art. 9: “Velocitd” integra i casi in cui vi sia exxsiva velocita dello
sciatore proveniente da monte, &€ sempre necesgiguare la velocita
in relazione alle condizioni ambientali ed ai pbg8siostacoli presenti
sulla pista. L'obbligo di scendere con prudenza&apo allo sciatore a
monte & molto ampio: neppure se non €& provatarta feelocita esso
sara comunque chiamato a rispondere per il dannovadée
dall'investimentd’® in tali casi perd andra valutata anche la comdott
dello sciatore danneggiato, secondo l'art. 13;

art. 10: “Precedenza” lo sciatore a monte ha usaale piu ampia,
percio spettera a lui procedere con una direziotbe ad evitare
collisioni con gli altri. Lo sciatore a valle dovrcare di mantenere

una condotta idonea a consentire allo sciatorevgioce di sorpassarlo

1781220 U., La precauzione nella responsabilita civile. Anatisun concetto

sul tema del danno da contagio per via trasfusier2004, Padova.
" PICCIN C,, cit.
8 Tribunale di Trento, Sezione distaccata di Caeald8 gennaio 2005, in
1ZZO U., FERRARI M.,La responsabilita sciistica: banca dati di material
normativi e giurisprudenzialgit..
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secondo l'art. 1%° Inoltre, se un soggetto proviene da una strada
laterale o da altra pista secondaria o da un fuista, dovra immettersi
nella pista principale solamente dopo essersi @sg@ di non creare
pericolo per sé o per gli altri, pena, I'assolwgaponsabilita a capo del
soggetto che le effettti&.

art. 11: “Sorpasso” il sorpasso dovra avvenireiturezza, lo sciatore
deve valutare di avere spazio a sufficienza per cahdere con lo
sciatore piu a valle o con gli altri presenti syliata. Il comma 2 detta
le modalita del sorpasso, il quale pud avvenire ssidestra che a
sinistra, sia a monte che a valle, purché vi sidisanze idoneé

art. 12: “Incrocio” negli incroci la precedenza e soggetti che
provengono da destra, o comunque secondo le indidgaresenti su
idonea segnaletica

art. 13: “Stanziamento” la legge indica che noroeésgbile fermarsi in
luoghi pericolosi, a passaggio obbligatorio o pogsibili. Unica
scusante per gli sciatori che sostino in luoghigbziere sara la prova di
averlo fatto per motivi di necessita. Tuttavia nmoanca giurisprudenza
che tenda a far ricadere tutta la responsabilitho ssciatore in
movimento, sancendo I'obbligo di moderare in modoo@a maggiore
la velocita in prossimita di luoghi ciechi ad atiechio di presenza di
altri sciatort®

art. 19: “concorso di colpa” si ricollega al’'a054 c.c. comma 2 e
sancisce che nei casi di scontro tra sciatori ssymme il concorso di

colpa fino a prova contraria. In realta tale attcsi utilizza solamente

179 possibile comma 2, non presente nella legge 363/28a molto utile in
quanto consente di promuovere ammonizioni anche awgifronti dei
comportamenti incoscienti degli sciatori piu a all
% Tribunale di Trento, sezione distaccata di Caeal@8 maggio 2004, n. 53
in 1ZZO U., FERRARI M. La responsabilita sciistica: banca dati di material
normativi e giurisprudenzialgit..
81 parte della dottrina ritiene necessario porre fighdi al comma 2,
modifiche che perd non sono ancora state apportate.
182 App. Trento, 12 aprile 2005, in 1ZZO U. FERRARI Ma responsabilita
sciistica: banca dati di materiali normativi e gigprudenzialicit..
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comeextrema ratioquando le parti non siano in grado di dimostrare la
condotta in relazione alla fattispecie che si éficata™:
Si puo affermare comunque che ad oggi, tale adital valenza piu

teorica che pratica, vista la scarsita della sydicgzione.

Quanto finora esposto corrisponde al quadro attwelativo agli
incidenti tra sciatori, i quali , come sancito iailzio, vengono, nella
stragrande maggioranza, risolti ex art. 2043 c.mediante
l'individuazione colposa di una delle parti o ditembe nel caso di
concorso di colpa.

Cio che ci apprestiamo ad analizzare ora, € lapdisa da applicare in
caso di incidenti trdiker. sara essa sulla falsariga di quella vista per gli
infortuni sugli sci oppure sara differente?

Si é notato che, in caso di collisione tra soggetpossibili articoli
attraverso i quali la giurisprudenza puo accolldreosto del danno
procurato sono l'art. 2043 c.c., I'art 2050 c.clat. 2054 c.c., ed e
stato inoltre evidenziato come, nella ormai affelagiurisprudenza in
materia di responsabilita sciistica, la respongabdivile venga fatta
rientrare nell’art. 2043 c.c..

Tuttavia non ci possiamo limitare ad applicare tI'é043 c.c. per
analogia anche alla responsabilita civileltileer, ma bisognera fare una
valutazione e cercare di capire se anche in quesdo la disciplina
sciistica e la disciplina dellanountain bike/donhill vengano a
coincidere oppure no.

Inizierei la trattazione con riferimento all’art020 c.c. per valutare se
I'attivita bikeristicasia 0 meno una attivita pericolosa. Va sottolioeat
che la disciplina dellamountain bike(e deldownhill) non rientra tra

quelle qualificate come pericolose dal Testo Unido Pubblica

'8 Trib. Trento, 30 ottobre 2001, n.972, TribunaleTdénto, 22 luglio 1999,
n.463, in 1ZZO0 U. FERRARI M.La responsabilita sciistica: banca dati di
materiali normativi e giurisprudenzialgit..
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b

Sicurezz&, tuttavia la giurisprudenza & praticamente unanimek
sancire che le attivita pericolose non sono solaeneuelle fatte
rientrare in tale elenco.

Confusione puo inoltre sorgere in relazione alféedeénza tracondotta
pericolosa che riguarda il grado di diligenza e perizia pgedticante e
attivita pericolosache invece considera la natura dell’attivita ed il
grado di efficienza dei mezzi utilizz4t.

Sara onere del soggetto attore quello di indicatt gli elementi e le
prove volte ad ingenerare nell’'organo giudicanteolhvincimento che
I'attivita in questione rientra tra quelle c.d. jpetose e che dunque
I'articolo applicabile per la responsabilita civéara il 2050 c.c. e non
semplicemente il 2043 c.c., con conseguente agggaabatorio della
posizione del convenuto.

Ora, considerando che, scendere da pendii, seat&rade forestali ai
100 km/h su di una bicicletta non sia una attipitapriamente sicura,
non credo, comunque, che si possa far rientratévita di mountain
biking/downhill tra le attivita pericolose. Per quanto riguard&sgo
sport, i rischi insiti nella disciplina, derivanalte diverse condotte dei
praticanti e non dall'attivita in sé. Non si stalpado di trasporto di
benzina o di nitro glicerina (che sono oggettivateettivita pericolose
indipendentemente dalla condotta del trasportattre, puo rispettare
tutti i limiti del codice della strada ma svolgenmanque un’attivita in
sé pericolosa) ma si tratta semplicemente di scendei tracciati in
sella ad una bicicletta: I'eventuale rischio di e&do di collisione con
altri fruitori della montagna, a mio parere, dipenghalla condotta dei
soggetti. Spettera a costoro adottare tutte le mmisine ritengano
necessarie per evitare il verificarsi di eventiraasi.

Per cui tenderei ad escludere I'applicabilita @etl’ 2050 c.c. dalle
attivita di mountain bikee downhill (in analogia alle regole viste per la

disciplina sciistica).

1% Regio Decreto 18 giugno 1931, n. 778pprovazione del testo unico delle
leggi di pubblica sicurezza
'® Cass. Civ., Sez. lll, 21/10/05, n. 20359Mass. Giur. It.2005
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Proseguiamo la disamina, valutando ora la possiapelicazione
dell’art. 2054 c.c., relativo alla circolazione wkicoli. Anche questo
articolo concede all’attore una posizione prividgi dal punto di vista
probatorio: sara onere del convenuto dimostraraver fatto tutto il
possibile per evitare il danno. Inoltre il commadhcisce la regola del
concorso di colpa in caso di scontro tra veicafipfa quando non sia
dimostrata la prova contraria.

Abbiamo visto che la giurisprudenza espressasi ateria sciistica
appare abbastanza unitaria sulla non applicazionelel disciplina in
caso di incidenti sciistici in quanto gli sci noon® considerati dei
veicoli ma semplicemente degli attrezzi atti allpostamento delle
persone in determinate condizitfii

Non possiamo certo sostenere questa tesi per quaarda la
mountain bike essa infatti rientra tra i veicoli disciplinataldCodice
della Strada che all’art. 50 sancisce “I velocipsaio i veicoli con due
ruote o piu ruote funzionanti a propulsione eselsiente muscolare,
per mezzo di pedali o di analoghi dispositivi, @zt dalle persone che
si trovano sul veicolo; sono altresi consideratoeipedi le biciclette a
pedalata assistita...”.

Per cui pare abbastanza evidente che in caso dirstm biker, la
norma del codice civile piu adatta per 'attriburtodella responsabilita
civile pare I'art 2054 c.c., con conseguente omeodatorio in capo al
soggetto investitore il quale sara chiamato a pmVa sua condotta

esoneranté’.

18 Cass. 1 aprile 1980, n. 2111, in Foro It, 198283, Cass. 30 luglio 1987,
n.6603, in Arch Circolaz.
87 La giurisprudenza qui & costante. Tra le moltessC& maggio 2009, n.
10304, inRFI, 2009, v.Circolazione stradalen. 331, e irAC, 2009, 902: in
tema di circolazione stradale, la presunzione datsecondo comma dell’art.
2054 c.c. — che trova applicazione anche nel caswoiivengano a collisione
un’autovettura ad una bicicletta, in quanto neli@egoria dei veicoli sono
ricompresi, anche per il nuovo codice della stragiastessi velocipedi — ha
carattere sussidiario ed opera solo quando nonpassibile in concreto
accertare le cause ed il grado delle colpe inddeeila produzione
dell’evento dannoso; Cass. 29 settembre 2004,547,9nFI, 2005, I, 2093: i
ciclisti che conducono la bicicletta a mano sorgiragati ai pedoni e pertanto
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Una volta delineata la bicicletta come veicolo #gamsta dunque alla
disciplina dell'art 2054 c.c. dedicato alla circaotane dei veicoli,
bisognera valutare se esso sara applicabile arahmsi di incidenti in
fuori strada, in quanto imountain bikeed il downhill sono praticati
solitamente su tracciati montani ben differentielatradé®.

Gli incidenti conmountain bike va evidenziato, sono molto sporadici
ed improbabili, tuttavia € opportuno dettare dekgole per poter
muovere i primi passi in casi di futura realizzamo

Si possono distinguere varie ipot&3i

la prima riguarda la circolazione su una stradabpcd di quelle
rientranti nella previsione dell'art. 2 d.lgs. 3oriee 1992, n. 283, In

questi casi & pacifico I'utilizzo dell'art. 2054c¢™;

non sono soggetti alle norme sulla circolazionadstle relative ai conducenti
di veicoli: nel caso, peraltro, in cui risalgandlauicicletta e si immettano su
una strada transitata da veicoli, devono osseivaeaso di marcia consentito;
Cass. 13 luglio 2005, n. 14741,Ri¥I, 2005, v.Circolazione stradalen. 412:
la presunzione di concorso in pari grado di colpstg dall'art. 2054, comma
2 c.c. in caso di collisione tra veicoli — tra iajuva classificata anche la
bicicletta — in mancanza di un accertamento coaatet giudice del merito
delle rispettive responsabilita, non & esclusaasocdi tamponamento, cioé
dalla circostanza che i veicoli procedano dallssstedirezione, e quindi la
collisione avvenga da tergo; Cass. 22 settembr8,20012524, irRFI, 2000,
v. Circolazione stradale n. 273: in tema di circolazione stradale, la
presunzione di cui al secondo comma dell'art 205d4. ¢ che trova
applicazione anche nel caso in cui vengano a moisun’autovettura ed una
bicicletta, in quanto nella categoria dei veicans ricompresi, anche per il
nuovo codice della strada, gli stessi velocipediisdlta superata quando,
all'esito della valutazione delle prove, risultidisiduato il comportamento
colposo esclusivo di uno solo dei conducenti, eltijsaltresi, che Il'altro
conducente sia, per verso, esattamente uniformd® rorme della
circolazione ed a quelle di comune prudenza, in BAN cit.
18 Strade intese come quelle specificate dall’artleR Codice della Strada
(d.lgs. 30 aprile 1992, n. 285).
'Y BONA C, cit.
19 Esse sono: A - Autostrade; B - Strade extraurhmimeipali; C - Strade
extraurbane secondarie; D - Strade urbane di soento; E - Strade urbane di
quartiere; F - Strade locali.
191 Cass. 29 ottobre 2001, n. 13393, in RFI, 2002sgicurazione (contratto),
n.110: in caso di sinistro stradale avvenuto su pud@blica (nella specie
comunale), I'esistenza di un divieto di transitdlasistessa non elimina il
carattere di strada pubblica, con la consegueneai atanni prodotti dalla
circolazione di un veicolo, per quanto vietatapoisdono il conducente ed |l
proprietario ai sensi dell’art. 2054, comma 3 a@nché l'assicuratore, ove si
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altra riguarda la circolazione su pertinenza di stmada pubblica, cosi
come disciplinate dall'art. 24 del codice dellaad#®. Anche in casi
simili la giurisprudenza & pacifica sull’applicam®dell’art. 20542

una ulteriore riguarda la circolazione su un’arablgica che pero non
consiste in una strada o in un pertinenza dellssatebensi € un luogo
aperto alla circolazione. Anche in tal caso I'@A54 c.c. sara applicato,
in tutte le sue forme;

altra ipotesi e relativa alla circolazione su ueaprivata, comunque
aperta alla circolazione. L’art. 2054 c.c. troverig&na applicazione
anche in ipotesi di questo genere.

Ultima ipotesi riguarda la circolazione su un’aggé@ata che non e
normalmente destinata alla circolazione. In casguiesto tipo ci si
trova dinnanzi ad un’area privata sulla quale naorcesso il transito.
La norma 2054 c.c. non potra in tali casi trovateazione'® In casi
del genere si procedera all’applicazione dell'2@43 c.c.. Le norme di
comportamento previste dal codice della strada gmussessere
utilizzate in via analogica, ove compatibili consiéuazione dei luoghi,

per determinare il concetto di colpa

tratti di un veicolo a motore soggetto al regimeaskicurazione obbligatoria,
giusta il deposito della legge 24 dicembre 19690.¢h BONA C.., cit.

192 Le pertinenze stradali sono le parti della straféstinate in modo
permanente al servizio o all'arredo funzionalesdiae

193 Cass., 24 luglio 1987, n. 6445, RFI, 1988, v.Circolazione stradalgn.
149, e inRGCT, 1988, 100: nellampio concetto di circolazioneadtle, ai
sensi e per gli effetti dell’art. 2054 c.c., deveenmersi compresa anche la
situazione di arresto o di sosta di un veicolo sadsa od area pubblica di
pertinenza della stessa (...).BONA C. cit.

194 Cass. 26 luglio 1997, n. 7015, RFI, 1997, v.Circolazione stradalgn.
213: perché sorgano e operino la presunzione giacstiabilita dall’art. 2054
c.c. a carico del conducente del veicolo e la ogunsete responsabilita del
proprietario, € necessario che ricorra il presufipaiella circolazione del
veicolo su strada pubblica o su strada privata etbggad uso pubblico o,
comunque, adibita al traffico di pedoni o di veicpkrtanto, non e applicabile
la presunzione di colpa di cui all'art. 2054 c.el @aso in cui non ricorra detto
presupposto ed il danno sia stato prodotto in preata nella quale non esista
traffico e circolazione di veicoli; negli stessireni Cass. 3 febbraio 1987, n.
965, inRFI, 1987, v.Circolazione stradalen. 200; A. Milano, 28 settembre
1982, inRFI, 1983, v.Circolazione stradalen. 49, e inAC, 1983, 39. In
BONA C. cit.

" BONA C. cit.
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Si discute inoltre sul fatto se le biciclette cottd@ mano siano o0 meno
considerate come veicoli oppure no. In casi dekegefiorientamento
maggioritario (sia in giurisprudenza che in do#jinassimila il
conducente a piedi al pedone, con conseguente sesTiu
dell’applicabilita dell’art. 2054 c¢.t*.

Questa decisione tuttavia non € condivisa all’'umégtai € non mancano,
seppur in numero minore, delle decisioni oppGte

Tralasciando il caso particolare della biciclettendotta a mano, per il
quale non vi & ancora una opinione unanime, siagftermare quindi
che allamountain bike per cio che riguarda i suoi utilizzi su strada,
verra applicato sempre I'art. 2054 c.c. in tutjuattro i suoi commi.
Un’ultima precisazione relativa all'applicazione li@et. 2054 c.c.
riguarda la fase delle competizioni, ci si chied&lfti se tale norma
trovera applicazione anche in caso di collisionratite le gare o se
invece non venga applicato a tali ipotesi.

In questa materia va ribadito il principio d’ordigenerale, piu volte
affermato dalla giurisprudenza sia per le compatizautomobilistiche

che motociclistiche, per il quale alle gare cheswilgano su strade

1% Cass. 29 settembre 2004, n.19547Fin 2005, I, 2093, per la quale i
ciclisti che conducono la bicicletta a mano sorsima#ati ai pedoni e pertanto
non sono soggetti alle norme sulla circolazionadstle relative ai conducenti
di veicoli, nonché Cass. 19 febbraio 1981. n 102, 1981, v.Circolazione
stradale n. 134, mentre in ambito penale, Cass. 19 noverh®r0, Guastini,
in RFI, 1971, v. Circolazione stradale, n. 177/B(DNA C., cit..
197 Gdp Torino, 3 giugno 2002, in RFI, 2003, v. Ciaxbne stradale, n. 275
la circolazione delle biciclette rientra nell'anbitdi previsione delle
fondamentali norme di cui allart. 2054 c.c; i velgedi sono infatti
considerati veicoli anche nei casi del tutto pattid di conduzione a mano e
di con i piedi per terra senza azionamento dei [pecianseguentemente, in
caso di incertezza circa la dinamica di un sinistradale, & applicabile la
presunzione di pari colpa, anche in caso di scan&r@an motoveicolo e una
bicicletta condotta a mano. Inoltre Cass. Pen.ebbriaio 1986, Lazzarini, in
RFI, 1986, vCircolazione stradalen.56; Cass. 5 aprile 1989, Arsaci, in RFI,
1990, n. 76; Cass 27 gennaio 1988, Ceppinati, R#83, n.82; Cass, 7
maggio 1985, Loschi, in RFI, n.63; Cass, 11 felbE982, Buson, in RFI,
1982, n.62, in BONA C., cit..
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chiuse al pubblico transito non & applicabile '&054 c.c:*® bensi

I'art. 2043 c.c., salva I'applicazione delle scmanti sportive e delle
teorie sulla colpa speciafé

Il discorso e invece completamente diverso peraiocin cui la
competizione si svolga su strade che rimangonotepar pubblico
transito: qui si continua ad applicare I'art 205&%€°.

Concludendo, la disciplina delle collisioni tkaker, nei bike park

secondo la mia opinione, richiede I'applicaziondaddisciplina vista
per la responsabilita sciistica (rientrante negicali 9, 10, 11, 12, 13,
19 della legge 363/2003), attuata pero attraveéest R054 c.c. e non
attraverso l'art. 2043 c.c. in quanto non si pudvaiare sul fatto che la
mountain bikesia un veicolo, anche se, nblke park le regole
applicate sono differenti rispetto a quelle cheapplicano per la
circolazione stradale e sono molto piu simili aluapplicate nella

responsabilita sciistica.

19 Cass. 6 maggio 2008, n. 11040RFRl, 2008, v.Circolazione stradalen.
265, e inRCP, 2008, 2312: durante lo svolgimento di una comjmiz
automobilistica su strada temporaneamente chiugaulatblico transito non
trovano applicazione, per i partecipanti alla gdea,ordinarie norme di
comportamento prescritte ai conducenti di veicellaxcircolazione stradale, e
quindi, nel caso di investimento di alcuni spettatta parte di una delle
autovetture in gara, non trova applicazione layre®ne di responsabilita di
cui all'art. 2054 c.c., ancorché non possa a pasdludersi una responsabilita
del pilota secondo il principio generale dedminem laederedi cui all'art.
2043 c.c., come, per esempio, nel caso di sua meideegligenza o di
violazione del regolamento di gara. In BONA C. cit.
19T Perugia 1 dicembre 1987, RFI, 1988, v.Circolazione stradalen. 34,
e in NGCC 1988, |, 242: la norma dell’art. 2054 c.c. nomagplicabile ad
incidenti verificatisi in occasione di gare di veld effettuate in circuiti
chiusi; in tali ipotesi, nelle quali non trova ajgpkione il codice della strada,
la colpa del conducente dev'essere valutata nonsgigondo i comuni
parametri di diligenza del buon padre di famighaa secondo parametri di
colpevolezza adattati alla particolare fattispedre,cui l'abilita lambisce
limprudenza. In BONA C. cit.
20 Cass. 3 aprile 1981, n. 1896,Rfrl, 1981, v.Circolazione stradalen. 67,
e in RGCT 1981, 807: l'espressa previsione della possibildello
svolgimento di gare di velocita su strade ed ardsbliche (nella specie: gara
ciclistica) posta dall’art. 9 cod. strada, non swgfe né modifica, durante lo
svolgimento di esse, I'obbligo di osservare le morsulla circolazione da
parte di tutti gli utenti della strada, compresnedesimi corridori, ai quali,
pertanto, si deve applicare, in caso di collisiamm un autoveicolo, la
presunzione di colpa prevista dall’art. 2054, con2ne.c., in BONA C, cit.
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All'interno del bike parktuttavia sono possibili anche incidenti con
soggetti diversi dabiker. Finora si e vista la disciplina da applicare in
caso di collisione traiker, ma che fare in caso di incidente con soggetti
terzi a piedi?

Per quanto riguarda le collisioni avvenute all'ioffudel bike park
escludendo ovviamente la responsabilita contratugbossiamo
certamente affermare che l'articolo da utilizzaaeasl 2054 c.c. (visto
qui sopra) relativo alla circolazione di veicoli.

Per cid che invece riguarda gli incidenti verifisatll'interno delbike
park, € necessario ricordare che, una delle regole rgienger la
fruizione delbike parké l'acquisto delpassed inoltre I'accesso dei
pedoni nepark e severamente vietato.

Per cui un pedone che si trovi all'interno di uearttrezzata, si trovera
sempre in una posizione di responsabilita civileaex 2043 c.c. per
eventuali danni procurati abiker, e non potra chiedere alcun
risarcimento civile nei confronti debiker che, noncurante, stava
praticando il suo sport in totale spensieratezza.

Tuttavia il pedone potra liberarsi da questa respbitita dimostrando
'assenza di segnaletica o di fettucce lungo itdiato, senza le quali
nessun soggetto diligente potrebbe immaginarsrédagmza di percorsi
dadownhillin quella zona.

In casi quindi di collisione tra pedonil®ker all’interno di tracciati
facenti parte debike park si dovra valutare la condotta dei pedoni che,
secondo le regole proprie delke parknon possono recarsi su quei
tracciati, ed inoltre la condotta del gestore, dbee aver adottato tutte
le misure idonee a garantirekaker il pieno e corretto sfruttamento del
park, in conseguenza del contratto atipico di “fruizatelbike park.
Sara percio onere del gestore attivarsi affinclaéiriversamento dei
pedoni sia evitato o sia eseguito in punti in euvisuale debiker sia
piu ampia e la possibilita di frenata sia maggidmeltre sara necessario
disporre apposita segnaletica lungo il percors@lgerse da un lato

potra risultare impensato “palinare” lintero perso bikeristico,
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dall'altro sara impensabile prevedere un percorsp ddwnhill
completamente sprovvisto dell’apposita segnaletica.

La montagna, in estate, € fruita da una fasciatehtuassolutamente
ampia (dalla Guardia Forestale allimpiegato diacithe di montagna
non conosce alcunché) percio, secondo il mio pafamrmazione e
la segnaletica sono degli strumenti che possontaraiuad evitare

moltissimi incidenti talvolta anche fatali.

2.3. Gli incidenti in fase di risalita: la responsailita civile del
gestore dibike park

Il gestore dell'area attrezzata, sia essa l'areémtisa oppure l'area
adibita a bike park, & colui che oltre a farsi oardel trasporto dei
soggetti da un luogo ad un altro, si preoccapart. 3 della legge 24
dicembre 2003 n.363 di “assicurare agli utenti datipa delle attivita
sportive e ricreative in condizioni di sicurezzegyvedendo alla messa
in sicurezza delle piste secondo quanto stabiktteRegioniZ’™.
L’esercizio dell'impianto deve svolgersi con le matith indicate nelle
apposite leggi e nei regolamenti. Oggi la normaiivguesto ambito é
varia e diversificata.

A livello comunitario & stata emanata una Dirett{izarettiva 2000/9/
CE del 20 marzo 2000), recepita in Italia dal D.ij& giugno 2003, n.
210, in materia di impianti a fune adibiti al tragip di persone e
relativo sistema sanzionatorio. Fino al passagfieitero della materia
alle Regioni, la regolamentazione in materia ed ciontrollo
amministrativo erano affidati dalla legge al Mieisi dei Trasporti che
operava tramite il M.C.T.C. (Motorizzazione Civitkei Trasporti in

Concessione). Tale regolamento conteneva preseriziguardanti il

201 A proposito si veda ad esempio la legge provieciBlento, 31 ottobre
2012 n. 22, all'art. 52r ove viene dettata la disciplina di sicurezza pbikie
park “i gestori dei bike park assicurano un’adeguatanutenzione del
tracciato (...) se il tracciato dbike parkattraversa altre infrastrutture viabili,
le intersezioni sono adeguatamente segnalate adairgestori sugli stessi
tracciati e sull'infrastruttura attraversata”.
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personale, le modalita di trasporto e andava pastonoscenza di tutto
il personale.

E stato descritto nel paragrafo 2.1. il contraitfrudzione delpark (e di
ski-pas$ ed e stato affermato che pur non essendoci wntarnento
unitario, si pudo comunque affermare che, secondoiehtamento
maggiormente consolidato il rapporto che intercoma gestore e
fruitore si inquadra in un contratto atipico.

E tuttavia unanime l'idea per cui, nella fase dalita, il contratto che si
viene a creare & un contratto di traspOftoed in particolare di
trasporto a fune, in quanto, gli impianti di risalicostituiscono dei
mezzi di trasporto a trazione su fune.

Per cui, il rapporto che lega il gestore dell'imygm al fruitore &€ quello
disciplinato dagli art. 1678 e ss. c.c. e, in cdiscontroversie e di danni
al downhille”®, il gestore sara chiamato a rispondexart. 1681 c.c.
in qualita di trasportatore che ha il controllol@®lpianto. In caso di
incidenti o guasti che, durante la fase di risapt@vochino dei danni ai
fruitori, rileva la responsabilita contrattuale dglstore nei confronti di
tali soggetti. Infatti il gestore e “colui che shpegna a trasportare
incolume il fruitore a destinazione, secondo le alib@ specifiche del

mezzo presceltg®

292 Non lo era negli anni 80, vi furono infatti delfentenze che disposero la
non applicabilita dell’art. 1681 c.c. al contratto sciovia: Trib Bolzano 11
agosto 1980, in Resp Civ. Prev. 1981, 93 “il cantrali sciovia non puo
essere qualificato come contratto di trasportoadspne in quanto manca del
carattere essenziale della prestazione di questit vale a dire
dell’affidamento al trasportatore — perché provvede e solo lui, al
trasferimento, da luogo a luogo — delle personezeddosi quindi classificare
il contratto di sciovia come contratto innominatoselo in certi limiti
awvicinabile al trasporto di persone, ne discentle € da escludersi la
possibilita di applicare la presunzione di leggeediponsabilita del vettore di
cui all'art. 1681 c.c.”
203 || biker che si apprestera ad utilizzare l'impianto di itsalper poi
apprestarsi alla discesa €, per definizione, itigmate downhill, in quanto
questo sport, come gia evidenziato nel paragr&dgllldownhill: agli estremi
del rapporto fra bici e montagna)utilizza delle itlette che, per le
caratteristiche tecniche che possiedono, sono guede a percorrere anche
brevi tratti in salita.
204 Codice della Montagna, montagna rischio e resgmiitsa il punto sulla
legislazione, la giurisprudenza e la dottrif@ourmayeur, 2004, cap.2 “La
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Si tratta di un contratto non di mezzi ma di fitrasferire il viaggiatore
da un luogo all'altro e proteggerlo durante il pragc®.

In questo inquadramento, la norma da applicare y@utare la
sussistenza o meno della responsabilita del vedttest. 1681 c.c..
Essa prevede una disciplina particolarmente fawbeeper |'utente:
contiene infatti una presunzione di responsakdlitarico del vettore, il
quale, dovra provare “di aver adottato tutte leur@sdonee ad evitare
il danno”. Il gestore sara comunque escluso daoresbilita civile
anche quando I'evento dannoso si sia verificateguio di condotta
negligente, imprudente o conseguente a imperizlafrdéore, che
dunque ricadra in uno stato di colpa per non essattivato
minimamente per evitare I'evento dannd8o

In capo al fruitore invece spettera solamente Fendi provare la
conclusione del contratto di trasporto ('acquided pasg, il sinistro, il
danno, e il nesso causale che li [8§a

Per cui, i giudici chiamati a decidere su questioeiative alla
responsabilita civile durante la fase della risaléndranno a valutare la
sussistenza del rapporto contrattuale, la conddéi gestore e la
condotta del fruitore.

L’'art. 1681 c.c. e la presunzione di responsabilith contenuta,
rappresentano il prezzo che grava sullimprendittmame contropartita
dello svolgimento dell'attivita di impre$%. E infatti anche per questo
motivo che la societa esercente dovra provvederairaed adeguata
copertura assicurativa che garantisca la piena rwopedei rischi

futuri?®®.

responsabilita del gestore delle aree sciabileztite durante il trasporto”.
Quaderni di Courmayeur, n. 10.
25 MIRABELLLI, “ I singoli contratti”, Torino, 1991, pag. 480.
2% Cass., Civ., Sez. lll, 1994 n. 2020 in Riv. Gidarscolaz. E Trasp.
297 |JANNUZZI, Del trasporto,in Commentario al codice civile, a cura di
SCIALOJA e BRANCA, Bologna - Roma, 1970
288 CALABRESI, Costo degli incidenti e responsabilita civile. Aisal
economico — giuridicaGiuffre, Milano, 1975.
%9 Non & tuttavia solo per questo motivo che le sacii gestione degli
impianti provvedono ad assicurare la propria attiviSi € gia visto a tal
riguardo che oggi pressoché tutte le leggi Regigmaivedono tale obbligo
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Non va dimenticato tuttavia, che il fruitore delitpianto quando
I'evento generatore riveste gli estremi dell’ilkcipuo scegliere anche
di agire attraverso una azione di responsabiliteaegntrattuale.
L'utente puo quindi esprimere cumulativamente siazidne
contrattuale che quella extracontrattuale.

Vanno pero fatte delle precisazioni: abbiamo vishe dal punto di
vista probatorio I'art.1681 c.c. comporta una sitaae particolarmente
vantaggiosa per il fruitore che dunque sara indattaicorrere in
giudizio sulla base del rapporto contrattuale.

La responsabilita extracontrattuale, d’altra pacteycede di superare la
prescrizione breve (di un anno) prevista per lapaoasabilita
contrattuale e permette anche di richiedere ristweo i danni non
patrimoniali nei casi di cui all’art. 2059 cZ°.

Tuttavia se non vi sono dubbi relativi allapplidéh della
responsabilita extracontrattuale, numerosi dubbiede sussistono
sull’articolo applicabile in materia: il contrasgia principalmente su
due articoli:

art. 2043 c.c.: che pero non prevede quel partieolantaggio
probatorio in capo al fruitore che anzi dovra ditrere oltre al danno
ed al nesso causale anche la condotta illecitgetstore;

art. 2050 c.c.: che consente di applicare daebr consumatorisn
tema probatorio che é sancito anche dall'art. 1681 Secondo alcuni
infatti la attivita del gestore rientra nelle aitiév pericolose e percio
potra trovare piena applicazione l'art. 2050 c.c..

Sara rimessa al giudice la scelta che, di voltavattia, riterra piu

opportuna in caso di applicazione della responisat@ktracontrattuale.

come propedeutico all'apertura dell'impianto steg¢sioveda ad esempio la
legge provinciale Trento, 31 ottobre 2012, n.22 32ter. Comma 6). Inoltre
in linea generale tale obbligo & imposto ancheadaljge 24 dicembre 2003,
n. 363, relativa al gestore dell'impianto sciistiohe converge molto spesso
nel gestore dbike park
1 PRADI M., Codice della montagna, montagna rischisesponsabilita,
Courmayeur 2004,L'a responsabilita del gestore degli impianti diafiga e
delle correlate piste da discesaQuaderni di Courmayeur, n. 3.
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hY

Non va dimenticato infine che é ravvisabile unapossabilita
extracontrattualex art. 2049 c.c., nel caso in cui i dipendenti atildet
agli impianti di risalita non tengano un comportameeconforme alle
loro mansiorfi*’.

| gestori degli impianti saranno quindi chiamatispondere per i danni
cagionati dalla condotta negligente posta in essar@ropri dipendenti
sul presupposto di non avere impedito a costoedire, nell’'esercizio
delle loro incombenze, una situazione di prevedilpkricolo per i

fruitori?*2

2.4. Gli incidenti in fase di discesa: la responsdlta civile del
gestore dibike park

Una volta trasportato in tutta sicurezza a mothteiker si apprestera ad
intraprendere la discesa, la fase piu rischiosaercgosa della sua
attivita. Infatti (come notato nel paragrafo 2.2.e“difficolta nella
ricostruzione dell'incidente: la collisione ttaker e I'investimento di
terzi a piedi”), e proprio durante la discesa cheprobabilita di
incidenti e cadute € molto sostenuto, non solo v&rdella propria
condotta (ilbiker molto spesso scende a grande velocita lungo srcor
che non ha mai visto o dei quali non é perfettamantonoscenza), ma
anche per via delle condizioni del terreno o pepriezsenza di ostacoli
atipici o di altre anomalie.

Nel caso quindi di eventi dannosi in capo al cialiisognera porre
una valutazione di responsabilita atta ad accesmardénfortunio sia da
ritenere conseguente a negligenza, imprudenza erirmg delbiker o
se invece sara responsabile il gestore inettoadhttare tutto cio che

era in suo potere per evitare il verificarsi deléato dannoso.

21 Ampia giurisprudenza tra cui Tribunale di Bolza®@, maggio 1987, in
RCP, 1988, nel caso di specie I'addetto della stazidingsalita dell'impianto
leggeva il giornale anziché aiutare i passeggeslie sulla seggiovia. Qui il
soggetto teneva indiscutibilmente un comportamembm conforme alle
proprie mansioni.
2 Tribunale di Pinerolo, 18 ottobre 2000, n. 507, RBO2.
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Anche per questa materia, vista la scarsa normatilea praticamente
assente giurisprudenza, tratteremo la disciplireipta per lo sci che,
come giustamente ha sottolineato Carlo Anconaafsilichera senza
alcun dubbio la prima volta che si verifichera @mdo ad uriker’?*3,

Va sottolineato che anche in tema sciistico comangan vi € un
orientamento unitario.

Alcuni orientamenti, in dottrirfd* ed in giurisprudenZ& sostengono
che la responsabilita civile del gestore dellagptsbvi il suo esclusivo
fondamento nella violazione del precetto, stabitiedl'art. 2043 c.c.,
delneminem leadere

Raramente (come visto nel paragrafo 2.3.” Gli ieoi in fase di
risalita. La responsabilita civile del gestorébikie park) ha trovato poi
applicazione I'art. 2050 c.c. relativo all’eseroidi attivita pericolose,
in quanto l'attivita sciistica e quindi lattivit@lel gestore ad essa
collegata, non vengono considerate come attiviteqese.

Nei fatti, peraltro la situazione non & ben definita normativa in
materia non € uniforme e la legge 363/2003 non loatai
'omogeneita auspicata. Cio che ci si chiede e dmvivi il dovere in

capo al gestore di prevenire gli eventi dannosiaipo ai terzi.

213 ANCONA C., Giudice del Tribunale di Trento da miitrent'anni , con
molte funzioni. Per diciotto anni Proboviro cerngr&l.A.l., e tuttora Proboviro
della SAT, in “Montagna e Bici”, Relazione alla ‘@nata di studio
Montagna e Bici”, Trento, 7 maggio 2010.
214 autori quali : CAVANI R.,Contratto di trasporto a fune e gestioni di piste
da sci: profili di responsabilita contrattuale edgailiana per danni da
incidente sciatorionota a Trib. Modena, 12 novembre 1990, in Dir. pras
1992 SPAGNOLI CATALANO T.Responsabilita del gestore degli impianti,
in Danno e Resp000, CHINE.,Con la neve alta cosi: di sci, impianti di
risalita e responsabilita civile, SILINGARDI G., RIGUzZZI M., e
GRAGNOLI E., Responsabilita degli operatori turistici, in Riv. iU
Circolaz., 1988.
?15 Cass. Civ. Sez.lll, 10 febbraio 2005, n. 2706Famo It. Rep. 2005; Cass.
Civ. Sez. lll, 18 gennaio 2006, in Foro It Rep.p@0n. 832, Cass. Civ. Sez.
11, 6 febbraio 2007, n. 2536 in Mass. Giur. 11007 .
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Questa legge pare considerare il gestore comestioda della pista
dedicata alla discesa al quale potra essere afgplicea responsabilita
civile ex art. 2051 c.c.(danno cagionato da cosaustodiaf®

La legge inoltre fa gravare sul gestore un difflesogeneralizzato
obbligo di protezione nei confronti degli utentdemessa in sicurezza
delle piste: l'art. 3 sancisce che i gestori dom@rprovvedere alla
messa in sicurezza delle piste secondo quantdistatalla Regione di
appartenenza ed inoltre dovranno proteggere iofiudagli ostacoli
presenti lungo le piste mediante l'utilizzo di adatg protezioni e
segnalazioni della situazione di pericolo. Ino#tseart. 7 commi 1 e 2 il
gestore sara tenuto ad adempiere a due compitindato, quello di
installare sulle piste apposita e ben visibile aggfica’, al fine di
indicare o lo stato di dissesto del fondo delle esade, o la loro
chiusura, avvertendo l'utente della presenza dicpkyr (la ripetuta
inosservanza di tale prescrizione puO comportare réavoca
dell'autorizzazione); dall'altro, quello di provvek alla manutenzione
ordinaria e straordinaria delle piste.

L’applicazione, oggi molton voga dell'art. 2051 c.c., pone il gestore
in una posizione di grave svantaggio rispetto pfilecazione dell’art.
2043 c.c.: il gestore potra sollevare la proprspomsabilita solamente
dimostrando la sussistenza del caso fortuito, dott caratteri di
oggettiva inevitabilita ed imprevedibilita.

1% Questo principio era stato affermato negli annd@btribunale di Modena,

12 novembre 1990, che ha incidentalmente afferntetoonfigurabilita in
capo al gestore della pista da sci, di una resitaaper danni da cose in
custodiaex art. 2051 c.c. aprendo gia allora la discussiatiGapplicabilita o
meno di tale norma alla fattispecie in esame, etirenTribunale di Trento, 1
luglio 1999, Tribunale di Trento, 9 novembre 200Bibunale di Trento,
sezione distaccata di Tione, 29 ottobre 2002, Cdwgpello di Trento, 12
marzo 2002, in 1ZZO U., FERRARI M., (a cura dia responsabilita
sciistica: banca dati di materiali normativi e gigprudenziali, Torino,
Giappichelli, 2006, CD Rom
1" Secondo ANCONA C., Giudice al Tribunale di Trerise i cartelli non ci
sono o se, negli anni, quei cartelli che c’eranmsesono andati, caduti o
portati via, la colpa é di chi ha messo il cartallinizio e non ha conservato
la segnaletica nei tempi successivi’, Montagna e BiGi Trento, 7 maggio
2010, cit.
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Secondo la giurisprudenza, ed in particolare lss&asene, ci si trova ai
limiti con una responsabilita oggettiva: sara sidfite che l'attore
dimostri il fatto, I'evento ed il nesso causale dh&ega, per ritenere
responsabile il gestore.

Ci sitrova in un regime di colpa presunta in capgestore.

Con l'applicazione dell’'articolo 2051 c.c. si captyono le decisioni
che ex art. 2043 c.c. erano quasi sempre a favargestore in quanto
risultava molto piu difficile per I'attore dimostela condotta illecita
del gestore nella tenuta delle piste. Secondo ut@evole dottrina, la
ratio che giustifica I'applicazione dell’art. 2051 calle fattispecie in
esame, sta nel fattore economico e non nella colpaun soggetto, il
quale € sempre responsabile civiimente in casoadnidaccorsi ai
soggetti che svolgono una determinata attivita sk eyestita, per cui
esso sara tenuto ad una valutazione di “costo/opmita” (ad esempio
in ambito civile il gestore potra coprire i propischi attraverso una
copertura assicurativa) per valutare € piu conveeieontinuare a
svolgerla oppure o

Tuttavia pare alquanto irragionevole prevedere semp capo al
gestore la responsabilita civile anche quando,sadngio, I'infortunio
in fase di discesa sia accorso al fruitore comesegmenza di un suo
comportamento non propriamente adeguato.

Tutto ci0o é risolvibile col metodo della colpa: sygstore cade una
colpa presunta per la quale esso e sempre corsidesponsabile;
tuttavia qualora esso riesca a dimostrare il casduifo o il
comportamento negligente, imprudente o imperitofdetore, questo
potra comportare una parziale o totale assoluzio®ta sua
responsabilita.

28 TRIMARCHI, Rischio e responsabilita oggettiv@juffre, 1961, cit.
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Infatti far ricadere la responsabilita sul gestsempre e comunque,
comporterebbe un costo sociale troppo elevatoerssipad esempio alle
conseguenze che potrebbero derivarne per gliceérit?®.

Consegue quindi che il comportamento dell’attorérgp@omportare
I'interruzione il nesso causale tra evento danreskattivita del gestore.
Possiamo quindi concludere sancendo che, la disaiglenerale che
riguarda i casi di responsabilita extracontrattuddgivanti da danni
accorsi ai fruitori delle aree attrezzate duramtefdse di discesa, si
materializza nell'applicazione dell’art. 2043 cacdell’art. 2051 c.c. a
seconda dell’'orientamento preso dalla giurisprudenzjuestione.

Chi sostiene l'applicabilita dell’art. 2043 c.ctiene che se realmente
intenzionato a considerare il gestore come un destib legislatore del
2003 lo avrebbe fatto rientrare nell’art 4 dellgde 363/200%°.

L’altro orientamento, che invece ritiene applicabllart. 2051 c.c.
prevede tuttavia una disciplina piu tenue per gtgee rispetto a quella
che ne uscirebbe da una interpretazione lettesdla dorma: € prevista
la colpa presunta del gestore, che, pero, poteresstenuata o esclusa,
provando il caso fortuito oppure la condotta coépdsl’'utenté®.

Per cui nei casi pratici le sentenze potranno mreresla responsabilita

ripartita tra le parti secondo diverse percent(edi esempio: il gestore

29| gestore essendo un soggetto economico non S@PACESSO Stesso il

peso derivante da questa presunzione di colpewaldzzso sara portato ad
aumentare i prezzi dei biglietti, oppure a proibdievendita di alcolici nei
rifugi e nei ristori, oppure a porre dei contralidelle sanzioni nei confronti
dei soggetti troppo veloci ecc. ecc., con conseguemortificazione
dell'industria turistica, in quanto i turisti saram spinti ad andare all’estero,
dove, molto spesso, le regole applicate sono meanmge.
20 Come accadde per esempio nel d.lgs. 30 giugno, 200896 "Codice in
materia di protezione dei dati personali" all'dd®, in relazione all'art. 2050
C.C..
2L A riguardo si veda la sentenza del Tribunale di€@y 14 gennaio 2009 in
Giur Merito, 2009, 2150, n. D’ANGELO, con la qual&ribunale ha escluso
la responsabilita del gestore perché considercatita dello sciatore come
conseguenza si una sua condotta poco prudentegetsm@d imperizia.
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sara responsabile solamente del 40% se l'utent&até snprudente
oppure se era ubriaco o per altri mofitA)

Non manca tuttavia un ulteriore orientamento, sugte dalla
giurisprudenz®* ed in particolare dalla Cassazi6ffeche prevede il
riconoscimento di una responsabilita contrattuaéeé confronti del
gestore con conseguente applicazione dell’art. T681e relativo onere
probatorio in capo al gestore che potra scagionaamente
dimostrando “di aver adottato tutte le misure idome aver evitato il
danno”.

Ovviamente questo orientamento trova la disapptionazdi quella
dottrina e giurisprudenza che, come abbiamo vistmsiderano |l
contratto di fruizione come un mero contratto dsporto, senza alcun
altro obbligo per il gestore se non quello di tasare “sano e salvé™
I'utente, essendo questa la vera causa del cantratt

gestore attraverso una responsabilita contrattantdie per i casi di
infortunio derivanti dalla attivita di discesa, ftano la propria
ideologia sulla legge 363/2003 che, all'art.2, ssoe che l'area
attrezzata sciabile e quella che comprende “impidntrisalita, di
innevamento e riservate alla pratica dello sporPercio tale
orientamento fonda la propria teoria sulla naturpiGa del contratto
(come analizzato nel paragrafo 2.1. “ll contrattdrdizione delbike

park in relazione al modello del contratto atipico perfiuizione delle

22 Trattazione nel laboratorio applicati@iritto degli sport di montagnaa
cura di 1IZZO U. in data 9 novembre 2011, cit.
?2 La prima volta che si & vista una decisione chesagse questo
orientamento fu negli anni '90, Tribunale di Moded2 novembre 1990, in
Dir Trasp., 1992, 579. Ma poi Corte d’appello Torisez. Ill, 25 settembre
1998, Est. SECCI, Tribunale di Pinarolo, 18 ottoP®®0, n. 507, in Danno e
Resp., 2002.
224 Css. Civ. Sez. I, 15 febbraio 2001, n. 2216 anbo e Resp., 2001,372, n.
CARBONE, in tema di contratto atipico scaturentdazcordo tra gestore e
fruitore attraverso il contratto di ski-pass
2 Espressione di BAGLIAZZI GERI-BRECCIA-BUSNELLI-NAGDLI,
Diritto civile, Ill, Torino, 1989, pag. 147.
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aree sciabili”), avente come causa un trasporto alita successiva
discesa su tracciati segnati e sottoposti a ondimaanutenzione.

Tale previsione comporta nei confronti del gestare forte onere
probatorio, che potra essere superato solamentestfimmdo il caso
fortuito in quanto l'art 1681 c.c. considera sculeabinadempimento
del contratto solamente se derivato da causarehuiimputabile.
Tuttavia in analogia alla disciplina extracontrateu vista in
applicazione dell'art. 2051 c.c. (per la qualeaktpre sara considerato
liberato da responsabilita civile ogni volta in cdimostri il caso
fortuito o la condotta colpevole dell’'utente), camiche per quanto
riguarda I'applicazione dell’'art. 1681 c.c. e quidlla responsabilita
contrattuale, la Cassazione ha confermato che so ch condotta
colposa dello sciatore dovuta a negligenza, impraae imperizia, la
responsabilitd del gestore sara attenuata o addiriésclus®®.

2.5. Gli incidenti fuori dalle aree adibite abike park

Quanto analizzato nel paragrafo precedente si ister alla
responsabilita civile del gestore dell'impianto alute la fase di discesa
nella piste appositamente adibite a tale scopo.

La pista o meglio, il percorso, € I'elemento camatizante la struttura
sportiva. Con percorso si intende un’area, prepaaegnalata, nonché
sottoposta a continua manutenzione e controllo,tirdga alla
circolazione con appositi mezzi. Queste aree satt@Aizzano inoltre
per il fatto di essere inserite in un consorziogmipio, chiamato diike
park.

| percorsi, vanno pero distinti dalle tracce. Lactre consistono nei
segni lasciati del passaggio di biker sul terreno. Pud capitare che
questa venga poi seguita da aliiker e che col tempo si formi un
percorso improprio, non controllato, non curatooa segnalato. Questi
non godono di un gestore vero e proprio e tantonwnegole o di

manutenzione.

2% Cass. Civ. Sez. lll, 15 febbraio 2001, n.2216Danno e Resp., 2001 con
nota di CARBONE V.
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Le tracce non possono essere considerate dei peg@on possSono
essere fatte rientrare nelle aree che vanno a ferihlaike park infatti
oltre a non godere dellattivita manutentiva destgee, tali aree non
godono nemmeno di riconoscimento amministrativo g@arte
dell'autorita competente e nemmeno di appositaaetoa.

Questi luoghi rientreranno percio in quelli che remmo adibiti abike
park.

Valutando ancora una volta le regole applicate lgerdisciplina
sciistica, la prima norma che emerge in materiar. 117 della legge
363/2003 “Il concessionario e il gestore degli iami di risalita non
sono responsabili degli incidenti che possono wani§i nei percorsi
fuori pista serviti dagli impianti medesimi”.

Per cui appare abbastanza pacifica la regola péa cesponsabilita del
gestore trova un limite all'infuori dgark.

Tuttavia, anche in casi di infortuni procurati fudialle aree adibite,
I'applicazione di tale regola non pare, secondealsistica sciistica, cosi
automatica.

Potremmo affermare che, la regola generale ormasaimata € quella
per cui il gestore, nelle aree fuori pista, qualdrdruitore abbia,
volontariamente e coscientemente deciso di affrentale percorso,
non sara ritenuto responsabile nemmeno se in gare&el’'escursionista
andra a sbattere contro materiali artificiali pastiessere dal gestore
stesso (ad esempio rampe, pali, reti, tubi di &zdaltrof?".

La giurisprudenza tuttavia non si € dimostrata cosinime per quanto
riguarda gli infortuni verificatisi nelle c.d. “zenbretella” le zone cioé

di confine, strettamente connesse alle piste ciisto@l gestor&®. In

227 App. Trento, 8 novembre 1986, confermata da TBitizano, 25 maggio
1985, e poi da Trib. Trento 18 gennaio 1993 in 1ZWQ FERRARI M., (a
cura di), La responsabilita sciistica: banca dati di materiadormativi e
giurisprudenziali, Torino, Giappichelli, 2006, CD Rom, inoltre Legged?
Piemonte 26 gennaio 2009, n. 2, confermata netigeleReg. 18 febbraio
2010, n. 12, in cui si specifica che “in tali pasip ancorché serviti dagli
impianti, i gestori deibike parke delle piste non sono responsabili degli
incidenti che possano verificarsi”.

2 PICCIN C., cit.
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tali casi sara necessaria una valutazicase by casper verificare se il
fruitore sia entrato in fuori pista coscientementsolamente a seguito
di errore scusante derivante da mancata o scaggalagione o da
scarsa diligenza del gestore.

In questi casi la Cassazione ha ritenuto che, aiteeglella natura
atipica del contratto di fruizione, il gestore s#&auto ad una serie di
prestazioni accessorie che vanno ben al di lardsporto da valle a
monte. Per cui esso sara tenuto ad una diligeneguath, volta a
prevedere determinati pericoli che possano songecapo ai fruitori e
sara tenuto ad attivarsi per evitarne la matedationé?®. Sara cosi
tenuto a porre delle reti di protezione in luoghecsia piu facile e
probabile la fuori uscita dalla pista, dovra attéranoltre ad apporre
adeguata segnaletica, ben visibile, volta ad awiggli utenti di
eventuali pericoli e ad avvisarli sul percorso etior da seguifé’.

In questi casi, applicando la legge 363/2003, ecaxcapo al gestore
una responsabilitaxart. 2051 c.c..

Tuttavia, la delicatezza della questione e le assicadute sociali
intese in ambito turistico, non si prestano ad uymasunzione di
colpevolezza di questo genere: sara piuttosto Badasun’attenta
valutazione del giudice per indagare sulla conddih fruitore: se
guesti si € messo coscientemente in un tracciato fista, al gestore
non potra essere mosso alcun rimprovero, e taleeesci verifichera
anche quando il gestore abbia agito con tutti iznelonei ad evitare la
verificazione dei danni (per esempio il fatto chiesmggetto esca dalla
pista fortuitamente e subisca una forte collusiocor@ro un albero sito a
dieci metri dalla pista e non coperto da appositategione, non
comportera responsabilita nei confronti del gestdrguale non puo

coprire tutti gli alberi della montagna. Inoltrefrilitore sa, che a fianco

29 Cass. Pen. Sez. IV, 21 giugno 2004, n. 27861Z#0IU., FERRARI M.,
cit.
2% Cass. Pen. Sez. IV, 26 ottobre 2007, n. 1160Z#0I U., FERRARI M.,
cit.
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delle piste vi sono degli ostacoli naturali e pemovra attivarsi per non
assumere condotte pericoldSe)

2.6. Profili assicurativi

La sicurezza in montagna e senza dubbio un asfogttamentale per
chi in montagna vive, lavora, o ci passa il temiperb (come turista,
escursionista, sciatorbiker ecc...).

II tema della sicurezza coinvolge tutte quelle peotatiche che
abbiamo analizzato nei paragrafi precedenti.

Per tutti i soggetti analizzati (il maestro, I'assxzione, il fruitore ed il
gestore), si € vista la presenza ineliminabile da werta soglia di
rischio, a volte lieve, a volte grave, a volte albite ma pur sempre
presente.

Le attivita legate alla montagna (pur non esserngeidsé pericolose , a
riguardo si veda il paragrafo 1.3. “Rischi e resamilita civile
dell’accompagnatore alownhill’) sono delle attivita rischiose e quindi
e necessario adoperarsi affinché si esercitinomlizioni di sicurezza.
Un modo per provvedere alla sicurezza consiste rgrop
nell'assicurazion®&>

L’assicurazione viene disciplinata all’interno dmddice civile all’art
1882 e ss. c.c. e consiste nell'operazione ecoromeediante la quale
un operatore specializzato, attraverso un propgente, assume a
proprio carico un rischio, derivante dall’attivi&l cliente. Ovviamente
piu I'attivita del cliente sara rischiosa e piuwe® sara il costo per la
sopportazione di tale rischio (un impiegato pulibtjodra di un premio
assicurativo piu economico rispetto al gestorendinupianto attrezzato
che, come si é visto, & sottoposto ad una moltigudi rischi).

21 Trib. Trento, 10 maggio 1999, in 1ZZO U. e FERRAR|, cit., “Posto che
l'attivitd sciistica configura intrinsecamente uschio accettato da chi la
pratica, il gestore degli impianti sciistici norre@sponsabile per i danni subiti
da uno sciatore causati dalla presenza di ostaoaialmente percepibili con
'uso da parte dello sciatore della diligenza dadpkrizia commisurata al
grado di difficolta della pista”.
22 FLICK W., “Rischio montagna: come assicurarsj?Montagna rischio e
responsabilita’, Courmayeur 1995, Quaderni di Cayeair, n. 5.
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La legge 363/2003 pone un obbligo assicurativo apocai gestori
dellimpianto attrezzato nell'art. 4 comma 1 laddosancisce che ‘I
gestori delle aree sciabili attrezzate ... non poss@onsentire
'apertura al pubblico senza avere previamenteuktip apposito
contratto di assicurazione ai fini della responiiabidel gestore in
relazione all'uso di tali aree”.

E prevista inoltre una sanzione amministrativaZ800 a 200.000 €)
per i gestori che non ottemperino a tale obbligo.

Solo a seguito di un contratto assicurativo adegulagestore potra
ottenere i riconoscimenti dovuti e sara autorizzattisporre I'apertura
al pubblico.

Questo principio inserito nella normativa quadranateria di sicurezza
nella pratica degli sport invernali (e come visapplicabile anche agli
sport estivi), non e una novita, infatti una didicig simile fu comunque
gia contenuta in precedenti leggi regiofidlie continuano ad essere
inserite anche nelle nuove discipfie

A seguito di una polizza assicurativa, il gestorg svolgere la
propria attivitd in maniera maggiormente serengerels comunque

garantito dal punto di vista economito

2% Si vedano ad esempio: Legge Reg. Friuli — Ven@iidia 24 novembre
1981, n. 15, art. 19 “obbligo di assicurazione ipeoncessionario contro gli
infortuni e i danni causati dalle persone o cossportate, al personale e ai
terzi “; Legge Prov. Trento 21 aprile 1987, art, Bvtema di “assicurazione
degli impiegati della Provincia incaricati dellegitanza degli impianti per la
responsabilita civile verso terzi per gli infortinLegge Reg. Veneto 06
marzo 1990, n. 18, art. 31 “obbligo di assicuragigrer poter ottenere il
rilascio dell’autorizzazione all'apertura dell'ingmito”.
23 Sj veda ad esempio: Legge Prov. Trento 31 ott@bde, n. 22, art 52 ter
comma 6 “l gestori debike parkhanno I'obbligo di stipulare una idonea
copertura assicurativa per la responsabilita cipidée i danni derivanti agli
utenti e ai terzi per fatti imputabili a responditdhidel gestore”, inoltre
Progetto di legge — n. 7046 prov. Trento, art. 4B ‘'normativa regionale
regolamenta l'obbligo del gestore delle piste ditaszrivere una polizza
assicurativa per la sua responsabilita civile peschi ed i danni agli utenti, al
personale addetto ed a terzi, durante I'esercielte dattivita dal medesimo
svolte ed in conseguenza di esse”.
2% || gestore, pur avendo stipulato una polizza asaiva, comunque
continuera ad attivarsi per garantire la sicuredzgli impianti, dal momento
che & comunqgue suo interesse una assidua freqgioetadegli impianti e la
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L’assicurazione obbligatoria stipulata dal gestomamporta benefici
anche in capo al fruitore, il quale indipendentetaatalle condizioni
economiche del danneggiante, potra godere di unagrigrua e sicura
copertura economica.

Il gestore si munira dunque di polizza assicuratpex danni che
possano derivare dalla propria attivita negligedss! attivita dei propri
dipendenti, dalle proprie attrezzature, dai propaicchinari nonché dai
soggetti autorizzati a prestare il primo soccosm(gli appositi mezzi
quali per esempio i quad o il tobddaecc.) anche se essi non siano alle
dipendenza del gestéré

Il fatto che per il gestore la legge preveda unéasazione obbligatoria
ha portato, in dottrina, a degli interrogativi.

La ratio di tale obbligo viene vista, oltre che nella I@ionseguenza
ad un’attivita che comporta rischi molto elevatiche sotto un profilo
sociologico: si intende garantire adeguati risaesithin capo a coloro
che abbiano sofferto una danno conseguente datattwlpose del
gestoré®®

Per cui in caso di condanna al risarcimento dendadrgestore dovra
sopportare il costo della franchigid in quanto tutto 'ammontare
residuo ricade nell'obbligo contrattuale dell'assatore e sara da lui
sostenuto.

Si é finora esposto I'obbligo di assicurazione ap@ al gestore come

attivita prodromica all'apertura dell'impianto.

cattiva nomea di un impianto fa presto a diffonderslla cerchia degli
appassionati della montagna (in “Montagna rischio responsabilita”,
Courmayeur 1997,Rischio montagna: come assicurarsi@”cura di FLICK
W., cit.
2% || toboga consiste in una barella appositameritezagta nei soccorsi in
montagna ed in particolare sulle piste da sci, anesente ai soccorritori di
trasportare il ferito a valle facendolo scivolacene su di una slitta.
237 CALANDRA DI ROCCOLINO F., Responsabilita nello sci e profili
assicurativi,in AA. VV., Atti del convegno: Regole per uno sport piu sicuro,
Rovereto, Edizioni Osiride, 2002.
% GAGLIARDI M., Il contratto di assicurazione: spunti di atipicitad
evoluzione del tipdGiappichelli, Torino, 2009.
2% | a franchigia nei contratti assicurativi consistella assunzione di una
percentuale del danno da parte dell'assicurato.
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Si rende necessario ora valutare un aspetto ukerocioe quello
relativo al possibile vincolo assicurativo che #sgpre offre come
surplusai clienti con i quali stipula un contratto di ifzione.

La legge della provincia di Trento 14 dicembre 2005 18, ha
introdotto in capo al gestore infatti, I'obbligo whiettere a disposizione
dei fruitori dellarea attrezzata, una polizza esgstiva di
responsabilita civile per eventuali danni provocatpersone o cose
durante la fruizione del serviZt.

| fruitori percido nel momento in cui si accingond acquistare ipass,
potranno valutare se avvalersi di tale assicurazappure no. Il gestore
tuttavia ha I'obbligo di proporla.

In relazione a tale situazione, si € pero venutceare un certo dibattito
relativo al fatto se fosse o0 meno necessario pereagha assicurazione
obbligatoria in capo a tutti i fruitori dellimpian gia all'acquisto del
pass

Il dibattito genera degli orientamenti contrastarquali portano a due
differenti linee di pensiero, caratterizzate mta e contro in relazione
ad una assicurazione obbligatoria o invece fado#At.

A fondamento della teoria favorevole all’obbligagba sta il principio
di garanzia ed in particolare i punti di forza diegto orientamento
sono:

si ritiene che, a prescindere dal fatto che siaessaria una
regolamentazione comunitaria del fenonféfjo I'assicurazione
obbligatoria comporterebbe, dietro corrispettivan rsniperiore a 2 € al
giorno, tutti quei vantaggi che il trasferimentd dechio in capo alla

societa assicuratrice comporta;

240 Allart. 1ter tale legge sancisce, tra gli altbiighi, quello di “mettere a
disposizione degli utenti, allatto dell’acquisteeldtitolo di transito, una
polizza assicurativa per la responsabilita civiler glanni provocati alle
persone o alle cose.” L'art quater inoltre sancisce che “resta in ogni caso
escluso ogni obbligo in capo al titolare di stipalairettamente tale polizza
per conto degli utenti”. In B.U. 27 dicembre 206552.
*1PICCIN C., cit..
242 MELANI M., “Aspetti assicurativi nella pratica dello scil® forum
giuridico della neve, Bormio — Valtellina 2-4 dickra 2005.
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inoltre si ritiene che, non & vero che un soggessicurato tende a
comportarsi in modo maggiormente imprudente o gegte, infatti se
cosi fosse nessuna assicurazione si assumerebbschio di tali
soggetti, ed inoltre, proprio per evitare tali aiioni, le assicurazioni
hanno previsto dei metodi volti a mantenere nedht¢ una certa
diligenza. Questi mezzi sono ad esempio la franahig la co-
assicuraziorf@®.

inoltre questa teoria punta ad evidenziare che tiBtaudi una
assicurazione sono visibili solamermte post:risulta ovvio che, se non
si verifica alcun danno, il premio assicurativatisra solo un costo per
l'utente, tuttavia in caso di controversie e di danna al risarcimento
dei danni, sia il danneggiato che il danneggiantarano degli enormi
beneficf**

Secondo laltra opinione invece, gli oneri socigknerati da una
assicurazione obbligatoria, per determinati spatelsbero troppo
gravosi ed in particolare i motivi evidenziati g@stenere la teoria della
facoltativita della assicurazione sono:

si osserva che in Italia vi sono gia piu di 40 eliénti tipi di
assicurazioni obbligatorie e, in un periodo comeliguche stiamo
attraversando, non pare ragionevole aumentarleglazioni inoltre al
fatto che, nemmeno in altri Paesi europei econamécee piu stabili o
che rilevano maggiori numeri di praticanti, € apgla una disciplina
del genere;

inoltre si evidenzia che, dal punto di vista ecormanun aumento del
prezzo delpass sia pur esiguo (come visto per non piu di due elr
giorno), comporterebbe comunque un impatto sul aterduristico

molto elevato e spingerebbe il turista in luoghn ciscipline piu tenui

43 La franchigia, come gia visto, consiste nella ag&ne di una percentuale
del danno da parte dell’assicurato. La co-assitomazinvece, consiste nella
assunzione da parte della compagnia assicuratdcesolo una certa
percentuale di perdite.
44 Benefici che possono essere brevemente riassontina copertura
economica per il gestore e in una certezza nelrpege per il fruitore.
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e con costi ridotti (fino a quando non subentri wegolamentazione
europea non pare opportuno intervenire con provwedii economici

cosi sfavorevoli da provocare la “fuga” dei turetiestero);

si aggiunge poi che, molti utenti della montagrex, yia della propria
professione o semplicemente per scrupolosita pbmse gia una
polizza assicurativa personale che li copre dartafd o responsabilita
civile. Solo attraverso una assicurazione facoltasi dara la possibilita
a tali soggetti di evitare la doppia imposizione ipenedesimo servizio;

si controbatte infine che I'imposizione di una agsazione obbligatoria
verrebbe vista dagli utenti come I'ennesima tassgyagare. Questo
potrebbe indispettire i fruitori spingendoli ad @®®re condotte
irrispettose dovute a negligenza, imprudenza edeimi nella

consapevolezza di godere comunque di una copexssraurativa.

A mio parere cido che meglio si appresta a risolvarsituazione (in

attesa dell’attesa regolamentazione a livello eend@ I'offerta di una
adeguata informazione nei confronti degli utenti.

L’informazione deve essere volta al raggiungimefgbconvincimento

del fruitore: solo in questo modo egli potra libeente decidere le
proprie “sorti” e farsi carico o meno dei rischirdanti dalla sua

attivita®*®.

245 | a mia idea di informazione non si limita alla .cidformazione vicina, e
cioé mediante esposizione nella stazione turistizaanche alla informazione
lontana e cioé attraverso tutti i mezzi di promaogiduristica quali ad esempio
brochure internet, volantinaggio ecc..
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CAPITOLO 3

LA RESPONSABILITA CIVILE NASCENTE DA UN DIFETTO
DELL'ATTREZZATURA IMPIEGATA DAL MOUNTAIN
BIKER:

L’affermazione della responsabilita da prodottoetldso si sviluppa
nellambito della fase matura dell'industrializzeze e della
produzione su scdl®. In particolar modo, I'esigenza di tutelare i
consumatori dall’acquisto e dall'utilizzo di protiobon sicuri emerge
con l'affermarsi di istanze sociali tese a garantisoggetti piu deboli
del ciclo economico. Maturata nellambito degli io@menti di
common law la responsabilita del produttore si afferma nestro
ordinamento nella seconda meta del XX sefdlo

3.1. La responsabilita civile del produttore dimountain bike

La responsabilitd per danni cagionati dall’utilizzh un prodotto
difettoso e il frutto di un’evoluta normativa.

Inizialmente vi fu la Direttiva 85/374 CEE del Cagi® del 25 luglio
1985 relativa al riavvicinamento delle disposiziotegislative,
regolamentari ed amministrative degli Stati Membri materia di
responsabilita per danno da prodotti difettosi lelg fu recepita in
Italia dallimportante decreto del Presidente deRepubblica 24
maggio 1988, n. 224 che rappresenta il fondameeita tesponsabilita
del produttore per prodotto difettoso in Italiacsessivamente venne
emessa la Direttiva 34/1999/CE che estese il cadipapplicazione

della Direttiva 85/374 CEE alle materie prime agigced ai prodotti

24| fenomeno della produzione e della distribuziaienassa ha comportato
'immissione sul mercato di merci non sempre dilg@giaspesso scadenti e
persino pericolose, esponendo il pubblico a risenpre piu gravi, dovuti ad
errori tecnici, defaillance del processo produttivegligenze dei dipendenti:
tutti fattori in vario modo imputabili all’'organiazione produttiva, Consiglio
Superiore Della Magistratura Nona Commissione -ediimio e Formazione

Professionale, Incontro di studio sul tema: “Tutdéa Consumatori” Roma,
14 - 16 novembre 20054 responsabilita da prodotto difettasboordinatore

dott. Gianluca Grass@iudice del Tribunale di Barcellona Pozzo di Gotto,

rete www.personaedanno.it.

247 Consiglio Superiore Della Magistratura Nona Consinise, Cit.
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della caccia; infine nel 2005 venne emesso in altali codice del
consumo, decreto legislativo 6 settembre 2005,06, pubblicato in
Gazzetta ufficiale I'8 ottobre 2005 che disciplifiatera materia e nel
quale é trasfusa la disciplina del decreto deliBeese della Repubblica
24 maggio 1988, n. 224.

In particolare il codice del consumo, disciplina“tasponsabilita per
danno da prodotti difettosi” nella parte 1V, titdlo

L’articolo di apertura, il 114, sancisce che “ibduttore e responsabile
del danno cagionato da difetti del suo prodotto”.

Per produttore viene inteso “il fabbricante deldwibo finito o di una
sua componente e il produttore della materia priffiatholtre chiunque
partecipi al processo di produzione, I'importatded prodotto difettoso,
colui che apponga sul prodotto il proprio nomepribprio marchio o
qualsiasi altro segno distintivo, ed infine, quandon pud essere
individuato il produttore, ogni fornitofé, a meno che non comunichi
al danneggiato, entro un termine ragionevole (dssimao 3 mesi dalla
richiesta) , I'identita del vero produttGré

Circa l'immediata identificazione del produttoresesé considerato
colui che ha apportato il proprio nome o marchibb&ni ed in capo a
lui viene concentrata una responsabilita generaléutti i beni che
fuoriescono dal suo ciclo produttivo, anche se euatella loro
realizzazione sia stata affidata a terzi. Ovviamesara sempre
possibile il coinvolgimento del “subfornitore”, sia ragione di una
comprovabile autonoma responsabilita, sia in ragidinun concorso di

colpa.

248 Art 115 comma dis del d. Igs. 6 settembre 2005, n. 206, introdotto
dall'art 14 D.Igs. 23 ottobre 2007, n.221
49 Cass. Civ. Sez. lll, 1 giugno 2010, n. 13432Fwro It., 2011, |, 523,
sentenza avente ad oggetto l'infortunio di un ragaper la rottura della
forcella della bicicletta, e stato precisato cHefdito che il danneggiato non
abbia chiesto per iscritto al negoziante i datiadedsa produttrice prima della
causa non impedisce al cliente di ottenere il cisagnto”.
250 Art. 116, comma 1, “responsabilita del fornitoma| D.lgs. 6 settembre
2005, n. 206.
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b)

L’ incipit della normativa sancisce come principio di ordgenerale
che il produttore & responsabile del danno cagiodatdifetti del suo
prodotto.

Il codice del consumo afferma che per prodottantride “ogni bene
mobile, anche se incorporato in un altro bene neobiimmobile”, ed
inoltre, ex art 115 comma 2 d.lgs. 6 settembre 2005 n. 206, “si
considera prodotto anche I'energia”.

Un prodotto pud poi essere considerato difettosanda, ex art 117
codice del consumo, “non offre la sicurezza che sti puo
legittimamente attendere tenuto conto di tutteéreostanz&™, tra cui:

I modo in cui il prodotto e stato messo in ciratae, la sua
presentazione, le sue caratteristiche palesitiezieni e le avvertenze
fornite;

L'uso al quale il prodotto pud essere ragionevolmetestinato e i
componenti che, in relazione ad esso, si possogmmavolmente
prevedere;

Il tempo in cui e stato messo in circolazione.

Il comma successivo specifica cosa si intende Icprincipio di cui alla
lettera c) ed in particolare sancisce che “un pitodoon puo essere
considerato difettoso per il solo fatto che un pttm piu perfezionato
sia stato in qualunque tempo messo in commercio”.

In generale la norma indica che “ un prodotto etttio se non offre la
sicurezza offerta normalmente dagli altri esemptila medesima
serie”.

Potremmo aggiungere che, in conclusione, e difetiiogrodotto il cui

uso in sé é potenzialmente dannoso, ovvero la ewicqglosita é

*1 Anche in Cass. Civ. Sez. Ill, 13 dicembre 201®51.16, inForo It., 2012,
I, 576; Trib. Monza, 20 luglio 1993, iRoro It., 1994, |, 251 in cui si e
sancito, tra le altre cose, che la responsabiétd pdanni subiti dal cedimento
di una mountain bike utilizzata su una strada dissa-collinare, sono stati
imputati al produttore rendendolo responsabilewdir aliffuso un messaggio
pubblicitario che induce a considerare il prodgoticolarmente resistente ed
idoneo ad affrontare percorsi impervi. La massidiffusione dellamountain
bike ed il suo utilizzo, pubblicizzato e consentito, & fuoristrada,
ingenerano aspettative di particolare soliditaséstenza del prodotto.
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connaturata, intrinseca nel modo di essere del bsso in quanto il
suo utilizzo puo essere fonte di danno per l'intagfisica e la salute
del consumatore ovvero per i suoi 5éhi

La nozione di prodotto difettoso non coincide careltp di prodotto
pericoloso: certamente un prodotto difettoso é 'sétnz pericoloso, ma
non tutti i prodotti pericolosi possono consideraiéresi difettosi. I
legislatore, peraltro, lascia presumere che lare&aa in assoluto non
esiste, cosicché al produttore si impone di atgnar requisiti di
sicurezza minimi ed imprescindibili, affinché ilgootto garantisca la
sicurezza che legittimamente il consumatore puenduré>®

Affinché si possa parlare di responsabilita peretthf del prodotto
occorre che esso sia originario. Il bene, comeodeateve risultare
potenzialmente difettosoab origing indipendentemente dalla
circostanza che poi il vizio si manifesti solo uwalta immesso sul
mercato.

L’originalita del difetto € essenziale per evitadeé imputare la
responsabilita al produttore in caso di danni poatioda interventi di
terzi (ad esempio fornitori o altri soggetti incati per la piccola
distribuzione) sul prodotto gia circolante (per mpatazioni e/o
modalita di conservazione err&t¥)

| difetti che colpiscono i prodotti, possono der&vada piu fonti
differenti, in particolare si hanrfo>

Difetti di fabbricazioneessi colpiscono singoli esemplari del processo

produttivo. Colpiscono singoli beni che vengono snés commercio
perché non sottoposti ai controlli obbligatori. degola € quella per cui,
se un prodotto non offre la sicurezza ordinariam@mnésente negli altri

esemplari della stessa specie, il produttore e oresgbile degli

52 p| ANGELANTONIO A.: profili aziendali s.r.l e partners, servizi alle
imprese, “La responsabilitd del produttore per il prodottiifettoso” 1
settembre 2008, in rete www.profiliaziendali.it.

22 D] ANGELANTONIO A, cit.

DI ANGELANTONIO A, cit.

2 BITETTO A. L. Responsabilita da prodotto difettosuticolo giornalistico
n. 764, in http:// professionisti.it
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eventuali danni che lo stesso potra provocare, asg@u#er invocare
alcuna causa di esclusione della responsabilitaBa, in tali casi, di
una forma di responsabilita oggettiva,

Difetti di progettazione o di costruzionessi sono idesign defects

dell’esperienza nordamericana. In questi casifdtth colpisce tutti gli
esemplari di un medesimo disegno, in quanto iltifscaturisce dal
progetto stesso. Il produttore, nella fase di idea progettazione e
costruzione del prodotto, dovra adoperarsi per farmodo che esso
venga posto in essere nel modo piu sicuro possibileelazione ai
possibili, ragionevoli usi che il consumatore pafeettuare. Il fatto poi
che il prodotto sia utilizzato in modo del tuttdfdime da quello per il

guale é stato creato, comporta interruzione dedoneausale;

Difetti di informazione:un prodotto risultera altresi difettoso qualora
manchino le informazioni ed avvertenze adeguatke \am un corretto
ed adeguato utilizzo del prodotto stesso. La narrad. 117 comma 1
lett.a d Igs. 6 settembre 2005) introduce quelle €hun vero e proprio
obbligo in capo al produttore: non é sufficientarigite sul mercato un
prodotto pensato per soddisfare le pretese dellippbma & necessario
anche predisporre le corrette indicazioni di utiizdi tale bene, di
modo che i consumatori siano istruiti sulle modalier un impiego
corretto e non pericoloso.

Per cui si pone un obbligo di informativa sull'usel bene e un obbligo
di avvertenza sui possibili pericoli derivanti galo utilizz®

Difetti di sviluppo:riguarda il rischio di mutamento delle proprietd de

prodotto posto in commercio tali da renderlo undptto difettoso per

'utenza che lo ha acquistato. Si tratta di viziechono scopribili

%% Trib. Rimini, 31 dicembre 2008, iDanno e Resp 2009, 432, n.
MASTRORILLI, “il produttore risponde dei danni allsalute cagionati dal
prodotto difettoso a causa della mancanza di aeweet circa le modalita di
apertura della confezione” (nella specie, é sti¢amuta difettosa una pistola
giocattolo in quanto erano state omesse le avuastaime consigliavano
'apertura della confezione, in plastica rigidatteola supervisione di un
adulto).

138
This paper is published in the
Trento Law and Technology Research Group - Student Paper Series
Electronic copy available at: http://eprints.biblio.unitn.it/archive /4150




solamente con l'immissione nel mercato di tali @tbiclin quanto non
conoscibiliex ante(si pensi al mercato farmaceutico).

Considerate fin qui le definizioni di prodotto elifoso e di produttore,
passiamo alla disamina del tipo di azione esperildal soggetto
danneggiato e del tipo di responsabilita civile cease in capo al
produttore o al fornitore.

L’entrata in vigore del d.p.r. 224/1988 (poi trasfunel codice del
consumo d.lgs. 6 settembre 2005, n. 206) ha inttodoel nostro
ordinamento una ipotesi di responsabilita extraetitale tra
produttore e consumatore (indipendente dunque disigai rapporto
contrattuale intercorrente tra i due). Si superansi i limiti della
disciplina precedente che prevedeva Iutilizzo @lefirevisioni del
codice civile ed in particolare la previsione diaunesponsabilita
contrattuale, spesso impraticabife

Tale previsione normativa tuttavia non si limitagaesto: e prevista
infatti la responsabilita extracontrattuale deldartiore del bene anche
se il produttore stesso non abbia agito con dalolpa.

La responsabilita del produttore che si viene aareree una
responsabilita oggettiva, il solo fatto di porreegsere una situazione di
pericolo (come pu0 essere ad esempio la commeaaione di un
prodotto difettoso) e di per sé sufficiente a faadere sul produttore la
responsabilita per gli eventuali danni che ne cerif®

La responsabilita oggettiva nascente in capo alduitore, sorge

dall'esigenza di garantire il consumatore in coesdione

5" ’azione contrattuale esperibile risulterebbe riiamente quella prevista
allinterno dell’art. 1495 c.c. che tuttavia preeedermini decadenziali e
prescrizionali troppo brevi, tali da renderla difidile applicazione (8 giorni
dalla conoscenza del difetto e comunque non oltemrio dall'acquisto del
prodotto). (Caso verificatosi nella sentenza C&is. Sez. Ill, 01 giugno
2010, n. 13432, isiur.lt., 2011, nota di FERRETTI, ove la Corte richiama
I'errata applicazione dell’art 1495 c.c. da pardlad Corte di Appello in
quanto il termine di decadenza per la denunciavideidecorre soltanto dal
momento in cui il compratore abbia acquistato ldezga oggettiva dei vizi
stesi).
8 RINALDI M., Merce difettosa e risarcimento del danno: ripartdo d
responsabilita tra venditore e produttomegta a sentenza Cass. Civ. Sez. lll,
01 giugno 2010, n. 13432, koro It., 2011, I, 523.
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allinsufficienza dei rimedi contrattuali del coatto di vendita, non

adeguati ad esercitare la dovuta pressione sulufiood del bene

(difettoso).

Inoltre si cerca di superare il problema del calegnto esclusivo tra

acquirente del bene di consumo e venditore legatiud rapporto

contrattuale.

Altro punto particolarmente importante riguarda faalita di

proteggere adeguatamente i terzi, venuti a condirétto con i berir®.

In determinati casi la responsabilita del prodettpud essere attenuata

0 addirittura esclusa, tali ipotesi sono:

* se il prodotto e destinato all’autoconsumo e néa\andita;

» se il difetto & dovuto alla conformita del prodo#&d una norma di
legge vincolante;

* se il prodotto non € stato immesso sul mercatopdaduttore, ma
rubato e successivamente rivenduto;

» se il difetto nasce dall'opera di modificazione gebdotto da parte
di un intermediario, in tal caso la responsabiiitade su colui che
ha modificato il prodottG®°

Si € visto inoltre che, quando si acquista un pitod@ da esso deriva

un danno come conseguenza di un proprio difettojenditore (o

fornitore) del prodotto, non si libera dalla resgalnilita se non indica il

soggetto produttore del bene. Per cui anche in abpenditore si viene

a creare una responsabilita oggettiva, superabidéernente dimostrando

che il produttore del bene difettoso e un altrogsdip.

Nel caso in cui si individui il produttore, saraeva del fornitore

provare che effettivamente esso e colui che ha gbimdil bene

difettoso. Solo cosi il venditore potra liberarsialld propria
responsabilita.

Invece nelllambito del rapporto tra produttore @siamatore, grava su

quest’ultimo lI'onere di provare la qualita del costore del prodotto,

29BITETTO L.A,, cit.
*RINALDI M. cit.
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trattandosi di un fatto costitutivo della domandsairrcitoria verso
costui.
Tali principi vengono desunti nella su citata semte Corte di
Cassazione 01 giugno 2010, n. 13432. Nel casoatiisgu citato in
giudizio il fornitore del prodotto per la richiesth risarcimento dei
danni accorsi ad un bambino a seguito della cadomauna bicicletta
affetta da vizi occulti di fabbricazione. La domanfii estesa inoltre
anche alla ditta produttrice della bicicletta.
La Corte in tale decisione sanci i principi evidatizn relazione
all'onere della prova, ed in particolare sanci ctie:tema di
riparto dell’onere della prova cio significa che mentre nel
rapporto tra produttore/consumatore, grava su wl@sto — nel
rapporto fornitore/consumatore spetta al primo di@n di
dimostrare la qualita del soggetto indicato comadpttore, alla
stregua dei fatti impeditivi della domanda, dovesiddenere che
tale fatto costituisca condizione di esonero dstesso fornitore
dalla speciale responsabilitd di cui all'art. 4 .d.[224/1988
(trasfuso nel codice del consumo), e rispondendsuddetta
ripartizione dell'onere probatorio - -attesa lar@elisponibilita e
prossimita delle relative circostanze in capo atEsso fornitore —
alla finalita di non rendere troppo difficile la téla del
consumatore”.
Il venditore sara comunque sollevato da respontakihche quando il
danno derivi dal vizio di un prodotto venduto dagib, non essendo suo
onere accertare se le caratteristiche strutturali libne lo rendono
idoneo all'usé®”.
Conseguentemente alla dimostrazione del reale meapde per quel
danno (il produttore o il fornitore) sara poi onetel danneggiato

provare che, l'utilizzo corretto di quel prodottta comportato risultati

51 Trib. Cagliari, 5 febbraio 2008, Riv. giur. sarda2010, 49, n. FADDA.
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anomali ed ha provocato un danno. Si dovra proeache il nesso
causale tra il danno e l'utilizzo corretto del potid®®?

| principi fin qui visti, posti a fondamento deltfisciplina relativa al
risarcimento dei danni da prodotto difettoso, furaettati ed introdotti
nel nostro ordinamento dalla famosa sentenza deluiale di Monza,
20 luglio 1993. In particolare in tale sede si $ahe i principi dettati
dal d.p.r. 224/1988 dettavano una responsabilita tipo
extracontrattuale del produttore fondata sullattitéta del prodotto
messo in circolazione e sul nesso di causalitproaotto difettoso e
fatto dannost®.

Il produttore & pertanto responsabile per i daanisati da un difetto di
fabbricazione del prodotto, tenuto conto dell'us@uwale il prodotto &
destinato e dei comportamenti che, in relazioneesgb, si possono
ragionevolmente prevedere (nel caso di speciettpia era caduto a
terra mentre percorreva in sella alla sua nuov&lbtta un sentiero
collinare, a causa della rottura della forcellacante e conseguente
distacco della ruota, riportando lesioni dalle gqemhno derivate una
invalidita temporanea; non risarcita perché il stgpera un impiegato

%62 Tribunale di Pisa - Pontedera, 16 marzo 201Fair It., 2012, |, 577, “in
tema di danni da prodotto difettoso, ai sensi dgll’120 D.Igs. 206/05, il
danneggiato deve provare, oltre al danno, I'esistati un difetto nel prodotto
e il nesso causale tra difetto e danno, mentreoilyttore deve provare i fatti
di cui allart. 118 d.lgs. cit. che possano esciad& sua responsabilita;
nell'accezione di difetto di cui all’art 177 d.Igsit. (prodotto difettoso) puo
rientrare sia il vizio di progettazione che il wznateriale di fabbricazione o
di costruzione in senso stretto. Inoltre in Cags. Sez. lll, 8 ottobre 2007, n.
20985 inForo It.,, 2008, I, 143, n. PALMIERI A., BITETTO, “spettd a
danneggiato, che invochi il regime di responsabifier danno da prodotto
difettoso, provare che l'uso del prodotto ha cortgtor risultati anomali
rispetto alle normali aspettative e tali da evidarez la sussistenza di un
difetto, nonché il danno subito e la connessionsaia tra questo e il difetto
riscontrato; mentre il produttore, per andare esela responsabilita, deve
dimostrare che il difetto probabilmente non esstamcora al momento in cui
il prodotto era stato messo in circolazione. Ilt€ass. Civ. Sez. lll, 15
marzo 2007, n. 6007, roro It., 2007, I, 2414, n. PALMIERI A.
263 Trib Monza 20 luglio 1993, in Corriere giur., 199356, n. VERARDI.
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e dal fatto non subi perdite economico-lavoratide uma invalidita
permanenté&§*.

Esposta finora la disciplina relativa alla respduilga civile nascente in
capo al produttore (o al fornitore) del prodottéettoso, rimane ora da
valutare quale sia il danno che effettivamente eviad essere risarcito
attraverso I'azione di risarcimento.

Secondo la giurisprudenza e secondo la dottrina guitorevoli, il
d.p.r.224/1988 ed il successivo d.lgs. 6 settemdd85, n. 206,
prevedono la risarcibilita di tutti i danni deritaalla persona (morte o
lesioni o lesioni person&ff) nonché quelli cagionati a cose diverse dal
prodotto difettoso, destinate ordinariamente atl’'us consumo dei
privati ed impiegate in tal senso dal danneggiato.

Fra i danni risarcibili, sono esclusi quelli moraditteso che il loro
risarcimento € possibile solo quando il produtieeresponsabile di un
fatto che costituisca reato, con necessaria e ptiggedimostrazione
del dolo o della colf&".

Per quanto riguarda la prescrizione dell'azioneridarcimento del
danno da prodotto difettoso, essaxart. 125 del d. Igs. 206 del 2005
(exart. 13 del d.p.r. 224/1988), di tre anni e si pata dal giorno in cui
il danneggiato ha avuto o avrebbe dovuto avere smanza del danno,
del difetto e dell'identita del produttore, fattalgo quanto stabilito dal
secondo comma della norma che viene a contestaedizk principio
codicistico di cui all'art. 1227 c.c., disponendbec nel caso di
aggravamento del danno, la prescrizione non comimacidecorrere
prima del giorno in cui il danneggiato ha avutoveedbe dovuto avere
conoscenza di un danno di gravita sufficiente atgicare I'esercizio di
un‘azione giudiziaria.

Il successivo articolo 126 del d.lgs. 206/20@x art. 14 del d.p.r.

224/1988) prevede invece un termine decadenzidlediritto al

64 BORTONE P.,Nota in tema di onere probatorio nella responsailia
prodotti difettosijn Giur It., 2008, 3.
%5 Trib Monza 20 luglio 1993, iorriere giur., 1993, 1456, n. VERARDI.
26 D] ANGELANTONIO A, cit.
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risarcimento si estingue comunque alla scadenzdiatii anni dal
giorno in cui il produttore ha messo in circolaaaih prodotto che ha
cagionato il danno. La decadenza €& impedita solta ddomanda
giudiziale, dalla domanda di ammissione del creddouna procedura
concorsuale o dal riconoscimento del diritto dagédel responsabile.
Per cui oggi si puo affermare che grazie agli weati normativi
susseguitisi negli anni ed in particolare grazieaalice del consumo, la
strada della responsabilita oggettiva extraconia¢édt percorsa da un
“formante” dottrinale quasi del tutto unanime, &etiuta norma di
legge, cessando di essere un’elaborazione esasnta
giurisprudenziale, con cio facilitando I'accessollederagioni del
consumatore danneggiato

La responsabilita oggettiva accolta nella legisiaei italiana e nelle
varie legislazioni europee richiede quindi la presedel difetto, che
diventa in tal modo un pre-requisito della respbiiga, da intendersi
come la mancanza della sicurezza che ci si potegdtimamente
attendere dal prodotto (come previsto dall’art. 1d&l codice del
consumo).

La responsabilita non presenta, quindi, il caratidell’'assolutezza, in
quanto viene consentita al produttore la possibitii escludere la
propria responsabilita quando riesca a dimostratgrodotto ritenuto
difettoso il requisito della sicurezza che ci sioplegittimamente
attendere dal prodotto stesso, oppure lo scorredo da parte
dell'utent&®®.

3.2. La responsabilita civile del locatore dinountain bike

287 Oltre alle monografie di Guido Alpa, Ugo Carneyélarlo Castronovo e
Ugo Ruffolo, piu recentemente Gorassi@igntributo per un sistema della
responsabilita del produttordJilano, 1990, tratto da PONZANELLI GDal
biscotto alla mountain bike: la responsabilitd deogotto difettoso in Italia”
Foro It, 1988, |, 144.
? PONZANELLI G, cit.
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L’appassionato dimountain bike ed in particolare I'esordiente
“downhiller’, hanno la possibilita di cimentarsi in questi enggliosi
sport attraverso biciclette di proprieta oppuresprien locazione.

Non sono rari infatti i casi in cui ibiker scelga di noleggiare la
bicicletta, e questo anche in relazione al fatte, ahisti i sempre piu
moderni e tecnologici materiali con cui vengonotaote le mountain
bike, i loro prezzi sono spesso molto elevati, in splemiodo per le
biciclette dadownhill, che arrivano a superare anche i 4000 euro di
prezzo.

Inoltre, soprattutto nei luoghi turistici di maggeoaffluenza, vengono
messe a disposizione dei turistountain bikein modo tale che chi non
I'abbia portata con sé in vacanza non debba riruead una pedalata
nella natura.

Tutti questi motivi hanno portato quindi negli altianni alla nascita di
un mercato sempre piu fiorente di locazione didbétie.

Tuttavia non e esclusa la possibilita di dannidarii dalla bicicletta
locata e percio € ora il caso di porre una valoteziper cido che
concernere eventudhilurestecniche del mezzo preso in locazione.

Il contratto di locazione viene disciplinato altémno del codice civile
agli articoli 1571 e ss..

In particolare l'art. 1571 c.c. detta la definizeordi contratto di
locazione che viene inteso come “il contratto collg una parte si
obbliga a far godere all’altra una cosa mobile onwbile per un dato
tempo verso un determinato corrispettivo”.

L’art. 1575 c.c. indica poi quelli che sono gli ¢ighi nascenti in capo
al locatore e cioe a colui che pone il bene inzam@e. Esso deve:

» consegnare al conduttore (colui che riceve il beeénostro caso la

bicicletta) la cosa locata in buono stato di mamzitn&®®

9 n tal senso anche la giurisprudenza, Cass Cix. 1824 febbraio 2010,
n. 4495 inArch. Circolaz, 2010, 518, in cui si sancisce che nel caso di
locazione di un veicolo, il locatore & tenuto abarsare al conduttore i danni
derivanti dal difettoso funzionamento di parti memiche; ne egli puo
esonerarsi dalla responsabilita, adducendo la mt@pevole ignoranza del
difetto (incolpevole in casi del genere non lo & seondo la Corte, come si
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* mantenerla in istato da servire all'uso convenuto;

e garantire il pacifico godimento durante la locagon

Come si puo notare il codice civile indica cheoitdtore ha I'obbligo di
porre nella disponibilita del conduttore un berfe sia stato sottoposto
a manutenzione e controllo, in modo tale da comsenun sicuro e
corretto godimento.

Se cid non avviene, il locatore corre il rischicedsere inquadrato nella
pretesa risarcitoria da parte del conduttore alleqg#a derivato un
danno derivante dalla cosa locata.

La disciplina relativa al contratto di locazionejdenzia inoltre all’art.
1578 che “se al momento della consegna la cossal@caffetta da vizi
che ne diminuiscono in modo apprezzabile I'idoneltauso pattuito, il
conduttore pud domandare la risoluzione del caotratuna riduzione
del corrispettivo, salvo che si tratti di vizi caowti o facilmente

conoscibiliZ’

(in tal caso se il conduttore era a conoscenzaebhe
dovuto essere a conoscenza di tali vizi e nonastarito egli abbia

proseguito ugualmente alla stipula del contratjaesto sta ad indicare

puo dedurre da questa decisione); qualora non glbiaveduto, prima della
consegna del veicolo al conduttore, ad ispezionaldwendo tale controllo
essere compiuto prima di ogni consegna al conaytiorconsiderazione della
particolare usura a cui sono sottoposti i veicalindleggio, inoltre Cass. Civ.
Sez. lll, 17 maggio 2010, n. 11969,Mass, 2010, 501, in tema di vizi della
cosa locata, il locatore & tenuto, ai sensi dell'ds75 c.c., a consegnare al
conduttore la cosa locata in buono stato di manzigee e, quindi, dovendo
adempiere con diligenza la relativa prestazionepédesimo deve eseguire,
prima della consegna, i necessari accertamentijil@missione € ragione di
colpa; qualora il conduttore abbia esercitato daei di risarcimento per i
danni derivanti dai vizi della cosa locata, il Itar@ € esente da responsabilita
solo se prova di aver ignorato tali vizi senza aolp
2 Cass. Civ. Sez. lll, 21 novembre 2011, n. 2446%ass, 2011, 937, in
cui si sancisce che costituiscono vizi della cosata agli effetti dell’art. 1578
c.c. — la cui presenza non configura un inadempinetel locatore alle
obbligazioni assunte ai sensi dell'art. 1575 awa, altera I'equilibrio delle
prestazioni corrispettive, incidendo sullidoneda#’'uso della cosa stessa e
contestando la risoluzione del contratto o la ridne del corrispettivo, ma
non l'esperibilita dell'azione di esatto adempinmenrtquelli che investono la
struttura materiale della cosa, alterandone lintagin modo tale da
impedirne o ridurne notevolmente il godimento selmora destinazione
contrattuale, anche se eliminabili e manifestagsiccessivamente alla
conclusione del contratto di locazione.
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che egli li ha implicitamente accettati e percionngotra muovere

I'azione di risarcimentdy™. Inoltre al comma 2 la norma sancisce che

“il locatore e tenuto a risarcire il conduttore d@inni derivanti da vizi

della cosa, se non prova di avere senza colpaatmarvizi stessi al

momento della consegrfa?

Il conduttore dal canto suo non & pero libero dacaeli: egli sara

responsabile per tutti i danni che andra ad areeehrbene perso in

locazione (ed ai terzi).

Inoltre il conduttore dovra sottostare alle regalecettate all’atto

conclusivo del contratto e rispettare I'art. 158€. ¢l quale sancisce

quelli che sono i suoi obblighi ed in particolareyede che:

e il conduttore deve prendere in consegna la cosasereare la
diligenza del buon padre di famiglia nel servirsgmer I'uso
determinato nel contratto o per 'uso che puo raknti presumersi

dalle circostanZé®

2"l Cass. Civ. Sez. Ill, 26 aprile 2010Muass, 2010, 423, in cui si afferma il
principio per cui il locatore € libero da resporiB&bnell’eventualita in cui
provi che si tratti di vizi conosciuti o facilmentenoscibili dal conduttore al
momento della consegna del bene locato. CassS€w. 111, 25 maggio 2010,
n. 12708, inArch. Locaz, 2011, 191, n. DE TILLA, in cui la Corte indicae
allorquando il conduttore, all'atto della stipulazé del contratto di locazione,
non abbia denunciato i difetti della cosa da luhasxiuti o facilmente
riconoscibili, deve ritenersi che abbia implicitartes rinunciato a farli valere,
accettando la cosa nello stato in cui risultavanamento della consegna, e
non puo pertanto, chiedere la risoluzione del ettttro la riduzione del
canone, né il risarcimento del danno o I'esattongdmento, inoltre Cass.
Civ. Sez. lll, 26 aprile 2010; Cass. Civ. Sez. lijicembre 2009, n. 25278, in
Mass, 2009.
2’2 Cass. Civ. Sez. Ill, 26 aprile 2010, n. 9910,Mass, in cui la Corte
sancisce che al secondo comma art. 1578 c.c. flesimento all’eventualita in
cui il conduttore abbia esercitato 'azione di resiamento danni, il locatore &
esente da responsabilitd esclusivamente nel casoi iegli offra la prova di
avere, senza colpa, ignorato i vizi stessi.
213 Cass. Civ. Sez. lll, 11 maggio 2010, n. 1134%ass 2010, 479, in cui Si
sancisce I'obbligo del conduttore di osservare’vsl della cosa locata la
diligenza del buon padre di famiglia, a norma @ell’1578 c.c. comma 1, con
il conseguente divieto di effettuare innovaziongé ¢cte mutino la destinazione
e la natura, € sempre operante nel corso dellzitwoa indipendentemente
dall'altro obbligo, sancito dall'art. 1590 c.c., destituire, al termine del
trasporto, la cosa locata nello stesso stato irectata consegnata, sicché il
locatore ha diritto di esigere in ogni tempo I'ass@za dell’obbligazione di
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» egli deve inoltre effettuare il pagamento nei terincbnvenuti.

Il conduttore ha poi I'obbligo sancito nell’art. 9% c.c. di consegnare la
cosa locata nello stesso stato in cui gli e statasegnata, fatta
eccezione per il deterioramento dovuto al normaldirgento del bene
(ad esempio deterioramento dello pneumatico ordai.f. "

La responsabilita del locatore derivante da vizuitt della cosa, rileva
quindi ai fini contrattuali e contro di esso, ilntuttore, potra muovere
un’azione volta all’accertamento dell'inadempimentmntrattuale,
nonché alla richiesta di risarcimento dei danni.

Il locatore potra limitare la sua responsabilitdaseente dimostrando
'imputabilitd dell’evento a caso fortuito o alleordotta illecita del
conduttoré”™.

Possiamo concludere sancendo che, al verificarsurdivizio del
veicolo, non conosciuto o conoscibile dal condettana conoscibile
dal locatore o comunque conseguente ad un compantanmegligente
del locatore stesso, il conduttore potra agire wenfronti di
quest’ultimo attraverso tre pretese: la richiestaduninuzione del
prezzo, la richiesta di recesso dal contrattorecldesta di risarcimento
del danno derivante dal bene locato in consegualir@adempimento
del locatore.

Dal punto di vista civilistico sara opportuno chreelae il locatore (oltre
ovviamente il produttore ed il fornitore) si adewmmia stipulare

un’adeguata copertura assicurativa (come quelta wisl paragrafo 2.6.

cui al citato art. 1587 c.c., comma 1 e di agire aomfronti del conduttore
inadempiente.

2" Ovviamente in tali casi sorge in capo al locattebligo di provvedere al
termine della locazione alle necessarie riparazrgensi dell’art. 1576 c.c.
Jda cui inosservanza determina il suo inadempimectatrattuale con |l
successivo conduttore della bicicletta.

2’5 Cass. Civ. Sez. Ill, 13 maggio 2008, n. 1190Riwn Giur. Edilizig 2008,

I, 1300, n. DE TILLA secondo la quale in tema dndiaprodotti dalla cosa
locata, il principio secondo cui sul locatore — dme I'obbligo, imposto
dall'art. 1575 c.c., di consegnare al conduttoredsa locata in buono stato di
manutenzione e di conservarla in condizioni cheeladano idonea all'uso
convenuto — grava una presunzione di responsabidité pud essere vinta
mediante la prova, offerta dal locatore medesimell'imhputabilita,

dell’evento al caso fortuito ovvero illecito detze.
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“Profili assicurativi’), in modo tale déypassarela possibile pretesa

risarcitoria avanzata dal cliente.
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CONCLUSIONI

La pratica del mountain bike & sempre piu diffusa. Le nuove
generazioni sono avvezze ad essa in quanto Si iaamiT Sin
dall'infanzia alluso della bicicletta. Una spiegaze a questo
fenomeno c’é: lamountain bikeé un mezzo “pulito” che consente
grandi spostamenti in poco tempo e senza costuatigi.

Ovunque l'uomo possa dedicarsi al proprio temperbbper finalita
turistico e sportive I'elementmountain bike € ben presente e permette
di unire realta apparentemente diverse e loAtane

A guesto approccio poi pu0 seguire un piacere opassione vera e
propria e cosi lamountain bikevede nel tempo un numero sempre
maggiore di appassionati ed amatori di ogni etararerinunciano ad
essa nemmeno durante le vacanze estive.

Accanto alla crescita dei praticanti si sviluppamma moltitudine di
interessi e aumenta I'attenzione da parte di codtw® svolgono attivita
imprenditoriali nelle zone turistiche maggiormefreguentate dabiker
(albergatori, commercianti, ristoratori, piccoleesenti...}"".

Ovviamente lamountain bikenon interessa solamente all'industria
turistica infatti 'accrescimento della domandarsalge beneficamente
produttori, fornitori e locatori di biciclette.

Se e vero infatti che il turista decide la metaavertera in relazione alla
bellezza dei luoghi, € anche vero che sempre @8sepi cicloamatori
valutano servizi ed assistenza prima di scegleterb destinazioni.
Paesi come l'Austria (e non solo) si sono gia attivla tempo per
creare un business integrato e rivolto alle stagialue.

In Iltalia tale progetto rientra tra gli obiettivihe alcune localita
turistiche si sono dati per cercare di fornire @eicchetti turistici
comprensivi di viaggio aereo, trasferimento daligmrto alla localita

® NASCIVERA P., cit.
2" FACCHINI A, cit.
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turistica, alloggio presso strutture attrezzatedsiddettibike hote),
assistenza e guide durante i percorsi, assistengacamica in
collaborazione con i negozi specializzati ed infineé noleggio
dell'attrezzaturd’®,

In questo modo si attiva una riconversione di mattevita invernali in
estive: il maestro di sci che (come visto nel peafg1l.2. “La figura
dell’istruttore di mountain bike profili generali e questioni aperte”),
attraverso corsi AMSI potra assumere la qualificactompagnatore di
mountain bike,i noleggi di sci che in estate potranno noleggiare
mountain bikei trasporti (es. Iskibug potra attivarsi per il trasporto
dei biker, gli hotel potranno rimanere aperti per periodi hioghi ed
avere un ricircolo di clienti, e gli impianti disalita potranno creare
contratti di fruizione convenzionati volti alla freentazione della
montagna a 360 gradi (ad esempio il Dolomiti Supgrstra tramutarsi
in estate irDolomiti Superbike

Impianti che durante la stagione invernale raggimogil milione di
passaggi, in estate (quando sono aperti) riescdacealcune migliaia
di passaggi, coprendo a fatica i costi. Questo artaga necessita di
condividere un obiettivo comune e di conseguenzearda gli
investimenti: solo cosi le societa impiantistichetranno raggiungere
certi risultatf’®.

Dovra prevedersi, come punto di partenza, una cetgemplante il
maggior numero di impianti possibile, volta a cgdes un importante

numero di tracciati, con difficolta varie, per saldre tutte le

2’8 MINELLA R., Direttore Marketing Ski Area Passo Bellegrino-Falcade.

Coordina tutte le attivita di marketing, organizeaiz di eventi, rapporti con il

territorio, i media e le istituzioni. Collabora cerResponsabile Marketing con
il Consorzio Turistico Dolomiti Stars, per il quaha sviluppato il progetto

Giro d'ltalia (accordo di 4 anni con RCS per avsué territorio 3 arrivi e 3

partenze oltre ad essere sponsor del giro in tatteppe) e altri progetti

promo - commerciali. Le societa che rappresenttugvano un fatturato

stagionale (inverno) di circa 11 milioni di euraeBidente Dolomiti Turismo e
Presidente ANEF Veneto, iMontagna e biciAtto di proposta ad indirizzo

SAT, relazioni della “Giornata di studio Montagn8iei”, Trento — 7 maggio

2010.

2 MINELLA R, cit.
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aspettative debiker. Inoltre i percorsi dovranno accarezzare le zane p
incantevoli del territorio e i siti di maggiore @messe culturale,
scientifico e gastronomico.

Il turista deve rimanere abbagliato dalle belletze lo circondano!

I mantenimento dei tracciati sara affidato aglipianti ed alle

associazioni del luogo, che assumeranno nuova ftazaro dalle

popolazioni interessate concedendogli di vivereesja nuovo modo di

fare turismo” in prima persof&.

Ruderi che ad oggi sono lasciati in disuso, divereamalghe e rifugi,

motivo di attrazione e servizio per biker, che si aspetteranno

un’adeguata accoglienza.

Appositi siti internet, periodicamente aggiornafiyngeranno da

trampolino di lancio per il turismo estivo, favodenle prenotazioni ed

assicurando in loco un’assistenza ed un servizio altamente
professionali.

Gli obiettivi che suddetti progetti (appartenentdsegno di Minella) si

prefiggono sono:

* [|'impiego dellamountain bikecome strumento di valorizzazione
del territorio posizionandolo nei principali mercauropei ed
internazionali (grazie ad una adeguata pubblicité&ie);

» destagionalizzare le strutture con criteri di sogiéita tramite
un nuovo concetto di prodotto turistico con unadadentita in
linea con le richieste di mercato;

e ricercare nuoviargetad alto valore aggiuntivo;

* incrementare i flussi turistici;

e aumento generale dei consumi locali;

e creazione di nuove opportunita lavorative (cheuim periodo
come quello che stiamo vivendo, € molto fondameintal

Questo tipo di turismo, volto alla scoperta detiterio, del’ambiente e

della natura e stato denominato di volta in voti&ismo sostenibile”,

*MINELLA R., cit.
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“eco turismo”, “turismo responsabile”, “turismo &apevole”, “turismo
enogastronomico”,soft tourism?*.

Il turismo legato allamountain bikepuo essere visto secondo due
tipologie di fruitori: vi sono i turisti/escursicsti che utilizzano la
bicicletta per praticare dello sport in manieraténtistica, e vi sono i
turisti che vedono nella bicicletta un mezzo dieeper trascorrere le
vacanze.

La prima categoria valuta la scelta dei luoghi eosda dei tracciati
percorribili, si avvicinano alle localita turistiehcon mezzi privati
(automobili, camper, pulmini...) e percorrono semttecnici mettendo
alla prova le proprie abilita semi-professionalier Rquesto tipo di
soggetti il luogo migliore per praticare tale speril bike park lI'area
attrezzata, progettat@d hocper tali discipline. In questi luoghi vi e
infatti la possibilita di praticare in sicurezzadibwnhill e vengono in
gioco tutte quelle responsabilita, che abbiamotaiat nel corso
dell'indagine, relative alla responsabilita deltges (spesso qualificato
come custode dell'areax art. 2051 c.c. o facendo leva sulle
obbligazioni nascenti dal contratto di fruizionel dqeark), ed alla
responsabilita debiker per quanto riguarda le loro condotte durante lo
svolgimento della disciplina.

Per la seconda categoria di soggetti invece lotspasolamente un
mezzo alternativo per trascorrere una vacanza uidamgall'insegna
della natura e della salute. Si percorrono i senteappati, per
raggiungere luoghi di interesse storico-paesaggistiove consumare

un pasto caldo o trascorrere una serata all’insetglavellnessin

8L FRANCH M., Professore ordinario di Marketing peda Facolta di
Economia di Trento e dal 1997 coordina il gruppaiderca eTourism che
affronta i temi dello sviluppo turistico nelle ar@@ontane con particolare
riferimento sia alle caratteristiche della domanrgla,a quelle dell’offerta. II
gruppo ha condotto approfondimenti tematici sublerfe di collaborazione tra
operatori dell’'offerta ricettiva utilizzando la meirk theory e l'approccio
distrettuale, sulla sostenibilita economica e decidell’attuale modello di
sviluppo turistico, sul profilo della domanda dirismo “soft”. Il gruppo
eTourism ha esaminato inoltre il ruolo che la infation technology svolge
nella razionalizzazione dei processi di offertaedancomunicazione attraverso
nuovi canali offerti da internet, irlMontagna e bi¢i Trento 7 maggio 2010.
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qualche caratteristicoesort di montagna. Riguarda cioé una fascia di
turisti piu facoltosi rispetto alla precedente, t¢tescorre la giornata in
bicicletta per poi lasciarsi intrattenere dalleldzte e dalle opportunita
che i luoghi raggiunti concedoffd

Entrambi i segmenti esaminati comportano uno spiduperritoriale,
spetta dunque alle istituzioni locali adeguare oppr lavori alla
valorizzazione del territorio, limitando l'accesso alcune aree
particolarmente protette e sfruttandone altre chaggiormente si
prestano ad una rispettosa fruizione da partéider.

Tutto questo in attesa di una disciplina nazionadativa allo
sfruttamento corretto del patrimonio naturale dteda stagione estiva:
una legge adeguata che possa dettare i princigrrgensulla falsa riga
della legge 24 dicembre 2003 n. 363 per la digwptiello sci.

Una legge di questo tipo comporterebbe I'armonimraez giuridica in
tutte le Regioni italiane e la fine dell'inerziaecmolto spesso colpisce i
Comuni interessati da tali situazioni turistiche.

Tale fenomeno infatti non gode di un’attenta dikcg e durante
I'indagine svolta, le fonti normative utilizzatersostate di derivazione
regionale, provinciale o addirittura auto-dettatalled associazioni
ciclistiche.

Le varie associazioni di accompagnatori che si ganga creare, per
offrire delle escursioni piu sicure e suggestivebiker, ricevono la
propria “ragion d’essere” da norme regionali chen potendo €x art
117 comma 3 Cost.) prevedere nuove figure profealicenza la
concorrenza statale, prevedono delle categorie cdorapagnatori

sprovvisti di tutele professionali.

282 | profilo del cicloturista che emerge da alcunudi & quello di un
individuo di eta compresa tra i 35 e i 55 anni priafessione piu rappresentata
sono i “colletti bianchi” con un reddito medio pai60.000 dollari annui.
Sono persone che amano fare sport, molti scelgbrmampeggio come
soluzione ricettiva, sono interessati ad attivitdturali e mangiano spesso
fuori casa, (Data Base On Bike ON Tourism Custo®ervey, 2007, in
“Montagna e bi¢i FRANCH M., cit.).
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In capo a tali soggetti perd, come osservato neréasvolto, gravano
ugualmente delle responsabilita civili che, moltpesso, sono
assimilabili a quelle incombenti alle categoriesdggetti professionali.
Allaccompagnatore dimountain bike infatti viene richiesta una
diligenza superiore a quella “del buon padre diifdiat’, proprio in
virtu dell’obbligazione nascente con il cliente.

Solo dimostrando la correttezza del proprio congoénto e la
diligenza tenuta, I'accompagnatore/maestro nbuntain bike potra
interrompere il nesso causale e sollevare cosidpria responsabilita
civile.

Situazione differente si ha invece per quanto rdaail ruolo del
gestore dell'impianto di risalita durante la fasedtscesa debiker
lungo le aree appositamente adibite per tale scopo.

Se risulta pacifica la responsabilita di tipo catitrale in capo al
gestore durante la fase di risalita con I'impiafaseguito del contratto
atipico di fruizione del park, che per questa faseassimilato al
contratto di trasporto), non € invece altrettardwoifica la natura della
responsabilitd per la fase di discesa. Le teoriggiamente seguite
tendono a qualificare il gestore come custode ateldiex art. 2051 c.c.
e, chi invece ritiene in capo allo stesso una nesplilita contrattuale
anche per la fase di discesa, fa leva su tutti lqudiplighi accessori
nascenti dalla conclusione del contratto atipicéraizione delpark In
capo al gestore si viene a creare una specie pbmeabilita oggettiva,
sussistente indipendentemente dal comportamenttasaldallo stesso.
Solamente dimostrando il caso fortuito o la coralatblposa del
fruitore, il gestore potra liberarsi dalla respdrib civile.

Nell'ultima parte dell'indagine si € trattata in@tla responsabilita
civile nascente in capo al produttore, al fornit@e al locatore di
mountain bikeEsse (ed in special modo le bicicletteddavnhill) sono
infatti molto costose e particolari: sono formate dnateriali
all’avanguardia, volti a garantire miglior maneggezza e resistenza

nel tempo.
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Puod accadere, tuttavia, che, a seguito di un ediopeogettazione, o di
costruzione, unamountain bikesia immessa sul mercato anche se
difettosa e che dal difetto consegua un dannocagllimente o ad un
terzo (come nel caso analizzato dal Tribunale dinkéo 20 luglio
199353,

In linea generale, un prodotto, nel momento in dene posto sul
mercato, deve essere adeguato agli scopi per &iaté realizzato,
percio qualsiasi danno accorso nonostante il suwetto utilizzo
comporta un obbligo per il produttore di risarcireerel danno per
vizio del prodotto.

La responsabilita in capo al produttore e oggeitilexiva direttamente
dal fatto di aver immesso sul mercato un prodoittaio), ma I'onere
probatorio € in capo al soggetto leso, il qualerdalimostrare il vizio,
il danno e il nesso tra i due, nonché la qualificaroduttore in capo al
soggetto citato in giudizio (salvo il caso in calet onere sia posto in
capo al fornitore del bene quando la vendita e mwizeda parte di un
soggetto diverso dal produttore stesso).

Molto spesso pero, visti i costi di acquisto e aitmpossibilita di
trasportare la proprienountain bikefino al luogo vacanziero, il turista
noleggia la bicicletta da un soggetto autorizzstipulando con esso un
contratto di locazione.

Il locatore, tra gli altri obblighi, deve assicuzaal conduttore il corretto
godimento del bene preso in locazione ed una atkegoanutenzione
del mezzo. Cosi quando a seguito di un contrattdoczione, il
conduttore (nonostante il corretto utilizzo dellaountain bikg
consegue un danno per mancata manutenzione, ibtecsara tenuto al
risarcimento del danno stesso derivante da respiitésacontrattuale

per inadempimento.

Il lavoro svolto consente di sottolineare comerdaponsabilita civile
gravante sugli operatori accompagni I'emersion@ éiffusione della

?**In Corriere Giur,, 1993, 1456, n. VERARDI.
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mountain bikee del downhill, attivita che esprimono un grande
potenziale turistico e conseguente possibilita @orzzazione delle
zone montane.

Questo deve portare alla ricerca di associazionismde diverse aree
turistiche, con conseguente realizzazione di zavieegate volte ad
avvalorare un’ampia area turistica, eliminando mpanilismi delle
singole localita.

Il proverbio ‘T'unione fa la forz& va attentamente considerato nel
perseguimento di questo obiettivo: solo cosi sassipile incrementare
il flusso turistico anche in periodi economicamedifécili come quello

che stiamo vivend§*

28411 proverbio deriva dal simbolo di origine etrusadottato dai Romani: un
fascio di verghe legate intorno ad una scure. Edaoad identificare la
consapevolezza della potenza nell'unione, in wwewerbi-italiani.com.
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